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Question #13 ‐ Important to Long Range Planning (open ended) 
"Expand and enhance the transportation system to better serve outlying developing areas."    This is exactly 
backwards, we should better serve the core instead. Albuquerque should have a transit system designed to 
move people around town rather than one designed to move people into and out of town from outlying 
areas. The former type can actually replace cars for many people. 

*Enhance the transportation system ‐ currently when there is an accident on I25 or I40 there usually isn't a 
viable option for getting to our destination.  Alternate routes would be a benefit.   *Enhanced public transit 
should include additional lines of the NM Rail Runner to get more traffic off the main streets.  Modeled after 
the subway systems in other large cities.  At least one line East/West from the east mountains could benefit 
that community/workforce 

1) Create more one way streets in ABQ with lights timed for the speed limit like Lead and Coal.  Could do this 
with Wyoming/Louisiana and Eubank/Juan Tabo.  Could create 5 lanes in one direction, and one opposite on 
each of these streets with the 5 lanes using light timing (e.g., 5 northbound lanes, one southbound lane on 
Wyoming, and opposite on Louisiana).  Alternatively, make San Pedro one way northbound, and 
Pennsylvania one way southbound and make their lights be timed for the speed limit.  2) Introduce more 
roundabouts ‐ should be large to allow for smooth flow of traffic.  3) Use less 4‐way Stop signs ‐ the result is 
that it slows down everybody.  4) Add a "free‐flow" lane to T‐intersections with 3‐way Stops or traffic lights 
(allow cars going straight to avoid having to stop ‐ they can use the right lane which is separated from the 
"turning" lane).  5) Make the use of green arrows for right turns mandatory at all traffic lights (when the 
crossing traffic has left turn arrows others should be able to turn right ‐ most intersections in ABQ already 
have this ‐ should be all).  6) Regulate/limit the amount of diesel pollution in ABQ.  It is frustrating to see 
thick black smoke billowing out of some old diesel clunker dump truck while we worry about passenger cars 
that are already very clean.  Feel free to contact me if you want more clarification on any of these:  

1) Don't plan for 20 years from now, plan for 50 years from now.  2) Fixing the roads we have would be nice; 
the pounding our cars/trucks and their tires take from uneven roads and potholes is amazing. 

1) Speed is crucial, I want to be able to get from, for example, 98th and Central to Juan Tabo and Menaul in 
less than an hour.  2) Transportation should be convenient and timely outside the work day and work week. 

1.  Dedicated right turn only lanes at all major intersections.  2.  New rapid ride lines in Albuquerque 
metropolitan area.  I like what is going on ‐‐ the area is on the right track! 

1.  Follow the example of Phoenix, AZ ‐‐ install highway monitoring cameras along I‐40 and I‐25.  2.  Develop 
stronger incentives for employers to subsidize their employees' use of public transportation.  3.  Work more 
closely with real estate developers to create more walkable communities. 
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1.  If you are going to use the transit signs to let people know about crashes & slow traffic, then make sure 
that the information is accurate & up to the minute.  I generally ignore them because someone puts up 
information & then leaves it there longer than necessary.  If the info isn't any good, then people won't pay 
attention.  2.  Before anyone spends money on new stuff, fix the old stuff.  If you don't have the resources to 
maintain what you already have, then you sure don't have enough money to spend on new stuff to maintain 
also.  3.  Get some traffic engineers that can find their backsides with both hands & a map!  a.  Fix the lights 
that automatically put up the turn lights when there aren't vehicles in the turning lanes.  This is a waste of 
time, irritates driver's & makes DOT loot stupid.  b.  Hire people who can plan ahead.  Ex.  Interchange @ Rio 
Bravo & I‐25 is connected to University south of Rio Bravo, Bobby Foster & Broadway.  What person is 
responsible for making University single lanes, not putting in an interchange @ Bobby Foster & University or 
Bobby Foster & I‐25.  Even with I‐25 south of Gibson widened, the traffic when there is a concert is 
absolutely horrendous!  There are so many things that could have been done to prevent this but wasn't.  c.  
If you are going to hire contractors to do road work, then at least make then do a good job.  i.  I‐25 widening 
between Gibson & Rio Bravo.  What a piece of poop!  Asphalt ridges everywhere.  Lines that aren't straight.  
Lines that you can't see until you have already past them & are looking in the rear view mirron.  ii.  Isleta 
north of Rio Bravo is another example of crappy work from A.S. Horner.  I called the people responsible for 
making sure that Horner did his job & maintained it afterward.  I was assured that whoever reviewed 
contractor work would make sure that Horner fixed or replaced as necessary.  Did it happen?  Are you 
kidding?  A.S. Horner also did the crappy job on I‐40 around San Mateo.  It's already falling apart less than 2 
weeks after the work was accepted!  And you government people keep hiring him because he's the low 
bidder or because someone at Horner is paying off someone is the various governments.  Well, I guess us 
taxpayers continue to get what you government types pay for with our money.  D.   I‐25 south & Highway 47 
south interchange:  I watched for more than 2 years as someone couldn't figure out how to prevent erosion 
on the west side slope on the interchange going to the Pueblo.  Precipitation would cause erosion & some 
bright boy would take a front end loader & push dirt.  Over & over again.  Finally, after 2 years, another [or 
maybe the same] bright boy got tired & just asphalted it.  Looks goooooddddd.  Not.  Now, to either side of 
this ugly piece of work & all around the rest of the interchange is regular dirt with native plants.  Now, I 
wondered in anyone would actually figure out what to do & made a bet with myself that it would also get 
screwed up.  I won.  What should have happened was:  grading, impregnated erosion control blanket 
anchored at the top of the slope under the guard rail.  But now we have a gorgeous piece of asphalt instead.  
A lot of time & money would have been saved if this had been done from the beginning & if anyone 
responsible for that area had know what they heck they were doing.  4.  Stop having 14 policemen show up 
at fender benders.  Especially if they are going to stand around & do a whole lot of nothing while people are 
driving in every direction trying to get somewhere.  Get a least a couple of these public 'servants' to direct 
traffic.  If this isn't taught at the Academy any more, then get it reinstated!  It really ticks people off when 
they see their tax money being wasted right in front of their eyes like that!  It's no wonder that law 
enforcement & government employees have such low reputations!  5.  Start giving tickets to people who 
don't slow down or move over for emergency vehicles!  6.  Start using more 'Yield' signs instead of stop signs 
everywhere.  There are actually a lot of places where Yielding is far more appropriate that stopping.  This will 
also save of fuel!  7.  Start educating bikers that if they want to drive on the roads like the big boys, then they 
better start stopping at stop signs, stop lights & taking their turns like everyone else!  I know several people 
who drive large vehicles that are about to start not being so nice in Valencia County.  We don't have bike 
lanes down there & we don't want them either.  If these spandex people want the rights, then they better 
start accepting the responsibilities & manners first.  8.  Stop thinking with your lawyers & start using brains 
when it comes to signs!  If you put a sign up for every little thing, then you end up with sign pollution & 
people ignore them.  So what's the point?  It's a waste of taxpayer's money to be putting up so many useless 
signs.  There's lot of resources available for traffic people regarding good & bad signage.  9.  I have culture 
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also & I'm getting sick & tired of black, latino / hispanic / chicano, asian, indian, etc. being the only culture 
that tax money seems to get spent on.  I'm also sick & tired of seeing everything getting a hispanic name just 
because we live in New Mexico.  There are germans, english, french, latvian, nordic, irish, australian, & 
others that are NOT from some spanish colony.  Ex.  The Hubble House.  It was always called the Hubble 
House & was NEVER called the Gutierrez‐Hubble House or any other hyphenated name!  But apparently 
because the Hubble's were white, their name just didn't have enough culture for any tax money to be spent 
there?  What a crock!  A Mr. Hubble married a girl from a family named Guttierez but he didn't add a hyphen 
to his name & neither did she!  That is discrimination which is hilarious when those with spanish roots are 
the ones that cry discrimination the most around here.  10.  Stop name roads two different names at 
intersections with one name for one direction & another name for the opposite direction.  It's dumb & it's 
really apparent that this is done in an attempt to be culturally sensitive:  Ex.  Rio Bravo until it gets west of 
Coors.  Stupid.  And stop changing the names of roads for the same reason.  People then have to change 
their addresses with all of the creditors, family & friends, stationary if they own a business, etc.  It's gotten 
ridiculous!  11.  If you are going to have bike trails in rural areas, you also need to have horse trails & let the 
city boy bikers know that the horses have right of way.  Because one of us is going to not only sue the bikers 
who intentionally causes our horses to be injured or to injure on of us, be are also going sue whoever is 
responsible for allowing these people into our area & then allowing these bikers to have more rights than us. 

1.  If you create safer bike paths off the road, I think more people will feel more comfortable commuting by 
bike which in turn will help reduce air pollution.    2.  The 50+ population is booming and it will be very 
important to keep the elderly mobile and involved within our community.  I find the disabled very isolated in 
this community due to the lack of easy assess to public transit into the evening hours.  The sun van seems 
unpredictable and not direct enough to get people with disabilities to work or personal commitments in 
time. 

1. Bus schedules on main routes are usually on time, but the buses on less traveled routes are often 
undependable. 2. Safety on the buses or at the bus stops are also a concern. I have a teenager who would 
like to ride the bus, but I worry about her well‐being. 3. There needs to be enforcement of gravel and loaded 
work trucks spraying rocks or not tying their loads down well. This includes semi‐trucks, but more 
importantly the regular size trucks used for landscaping, etc. 

1. Expand Rapid Ride north (Montgomery; Paseo Del Norte)  2. Modern Street Car that serves downtown, 
UNM, Airport, and UNM/Isotopes stadiums  3. Expanded afternoon and evening Rail Runner service. 
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1. Fix Paseo Del Norte and I‐25:  It is a failed intersection.  It was the day it was designed.  More lanes, fly 
over E‐W  2. Expand Right turn on Jefferson with the vacant lot there.  3. Close Jefferson  onto Paseo and 
Remove the light completely  4. Fix dumb left exit off Paseo to 2nd  5. Rio Rancho needs to build their own 
bridge across the River.  They use Albuquerque's roads and don't pay taxes to fix them.    6. Do not build rail 
stations at Indian pueblos ‐ they pay no taxes.  Let them build their own with casino money  7. Public 
transportation should not be subsidized by tax payers.  If people want to ride the train, they should pay for 
the full fare and if it cannot support itself, shut it down and sell it to a population center that can afford it.    
8. If we must keep the train government employees must use the train and turn in their cars to be sold at 
auction.  When in town, they can use public transportation buses, bike and walk.    9. If we must keep the 
train, why didn't it connect to the Sunport?  To Kirtland? That is the stupidest oversight ever!    10. If we 
must keep the train and it is losing so much money, charge for parking, advertise on the outside of the train, 
run it like a business    11. I don't want to hear about a trolley train downtown.     We need a way to take our 
kids to school and get to work.  We pay registration taxes, property taxes, gasoline taxes, personal income 
taxes.  I don't want to pay for someone's train or bus ticket.  I want a way to get to my job instead of sitting 
in traffic for an hour to go 8 miles to work so I can pay taxes 

1. Time the lights, especially in the NE heights where there is a half‐mile grid of major streets, with uniform 
speed everywhere.  Too much time is spent at stop lights.  This would make for safer travel (uniform rate, 
with less speeding to make the next light), less pollution, faster total travel time, even at a lesser (constant) 
speed between lights. PUT LEFT TURNS After THRU TRAFIC to facilitate timing.  And please do not claim that 
it cannot be done!  2. If you system served me better, we could sell one car, pay more for public transport. 

24hr bus service, 24hr train service 
5 bridges across the Rio Grande?  Are you serious?  To accommodate the amount of traffic crossing the river 
daily, at LEAST twice the number of bridges across the river are necessary.  Think about when there is ice and 
3 bridges are shut down due to crashes.  ONLY 2 open bridges and the city practically shuts down.  Let's 
actually PLAN on future growth on the West side, and build bridges now. 

550 west @ NW Loop (Unser) = lengthen the turn out lane!  Unser (Cherry to 550) = widen the road and 
include SAFE bike lane. 

A double track needs to be built for the train to travel from Santa Fe to Belen so that trains can run 
independently of each other and more routes and times can be added. 

A flexible plan that can change as the region continues to grow and needs change with that growth. 

A interstate that rounds the city as well! 
A light rail system in albuq. that runs down tramway and around the city to major spots like the zoo, 
downtown, rio rancho, and other highly used areas.  A trolley system like what San Diego has currently.  It 
will run every 15 mins and make getting to major events (the pit and other sporting places) faster and 
without traffic.  The sidewalks also need improvement.  They are too narrow and become dangerous for 
children to walk down.  The cars are too close to the people walking on the sidewalks.  MOST areas have 
little or NO sidewalks again making it dangerous.  Women and children will be hurt or killed because of the 
lack of safe sidewalks. 

a light rail system through the canyon to east mountain and Moriarty area would be fantastic 
A light rail system would be great. 
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A loop that would allow truckers to bypass the city and have a less congested route. This would help reduce 
congestion in the city on both interstates. I know some work has been done to begin this process. 

A moratorium on sprawling growth of residential and commercial building is important. Albuquerque needs 
to fill and rehabilitate real estate in developed areas before continuance of subdivision. The city needs to set 
boundaries for existing infrastructure and transportation to be managed, maintained and converted to more 
environmentally safe forms. A prohibition on building big box stores and malls would be a good step. 
Simultaneously, promotion of development of smaller retail outlets in more neighborhoods would alleviate 
traffic and pollution. 

a real public transportation system that works and a real effort to get people out of their trucks and cars to 
use it. 
A real, comprehensive, area‐wide transportation system, including frequent circulator bus routes in ALL 
areas is vital to reducing energy consumption, reducing air pollution, and improving quality of life in the area.   
It is also vital to keeping people from becoming isolated, whether they have access to a car or not, or 
whether they are able to drive or not. 

A realistic, consistent mass transit option for travel to the airport is a high priority. A light rail or streetcar 
system along the Central Avenue corridor and other high‐density areas is also important to reduce 
congestion, increase infill development, and encourage urban vitality and sense of place. Transit options in 
outlying suburban‐type developments is a very low priority, as the platting and density of these areas is and 
will for near future lend itself almost exclusively to individual vehicular travel. 

A Regional Transportation Authority and then coordination.  All metro areas should be part of the RTA.  It 
shouldn't just be ABQ or ABQ and Rio Rancho. 

A study in Utah showed that changing Municipal and State workers shift to 10 hour days and could help in 
New Mexico. There would be a change when the government workers were using the same roadways used 
for those who work normal 8am to 5pm hours. 

A truly fast, direct route from the Cottonwood area to the Main downtown transit center would go far. In 
fact that is the only reasonable reason to build a monorail. An elevated style train could do this in less than 
20 minutes making well placed stops along the way and thereby increasing depreciated property values in 
some areas as part of a broader urban reinvigoration process 

A type of above‐ground rapid rail servicing high volume areas like downtown, UNM, Westside commuters 
would be well utilized. The key is rapid speed. It needs to be not much longer than driving yourself. 

a way to alert drivers on the freeways better to reduce accident congestion by letting drivers leave the 
freeway go alternate routes in advance. 
able to serve disabled and elderly 
Abq is underserved with freeways. it takes forever to get anywhere because you are stuck on slow moving 
blvds with lots of lights.  Also, timed lights on roads like Paseo del Norte (east of 25) and Tramway would 
help 

ABQ is very large and un‐dense so Developing several 'downtown‐like'  (the real  downtown, Q‐midtown, 4th 
montano and perhaps Paseo‐Wyoming) focused transport hubs might be a way  to shorten and focus our 
sub‐urban  travel rather than  all buses crossing the whole length of ABQ all the time. 

Abq. does not really have one destination hub, it has many, therefore it is difficult with the current public 
transportation to utilize it unless you are going downtown/uptown/unm. 

Absolutely need to open public transportation throughout the city in late evening hours on weekends. This 
will help New Mexico's DWI program extensively. 
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access for motorist across the Rio Grande river between East ABQ and the West Side 
Access to the Rail Runner from Rio Rancho is very difficult.  I would like to see some improvement in that 
area especially because we pay taxes to support Rio Metro and the Rail Runner. 

Accessibility for the whole metro area for peak hours and off hours as well 
add more bike lanes 
Add more bike routes from near NE Heights, Nob Hill, Midtown residential neighborhoods and major streets 
for commuting to centers of employment, including Kirtland AFB. 
Add more bridges to cross the rio Grande... 
Add more SECA routes to Santa Fe, Los Alamos, etc. 
Add one earlier bus time to all routes.  Right now, if you need to take even one additional transfer to get to a 
commuter (express) route or a park‐and‐ride location, you will likely not get to work on time if you start 
work at 0700.  Please add or extend designated bicycle lanes on major streets (and across I‐25) so that they 
go all the way North<‐‐>South, East<‐‐>West across the city and not just a few blocks at a time.  Bicycle 
routes (streets with no bicycle lanes) are dangerous for bicycle riders. 

Adding an Express/Commuter train to the ABQ to Santa Fe schedule. The current schedule takes too long to 
get to Santa Fe and back. A train that stops at only one place in Albuquerque and one stop in Santa Fe, 
preferably around 7:30am and 5:30pm for the return, would make that commute more plausible for more 
people. Also extending the train farther north would be useful to many. 

Additional bridges are needed over the rio grande in Albuquerque to relieve congestion of vehicles travelling 
from west to east and vice versa. 
additional capacity (lanes or new roads) to west side is needed 

additional train stops on the current Rail Runner route. 
Address the needs of cyclists. We need to make it safe to encourage the average person to cycle.  Cycling 
reduces traffic congestion, reduces air pollution, combats obesity in children and adults. 

Affordability for riders  Availability of operational times for those who choose public transportation.  Safety 
on‐board for those traveling. 

Again I must stress, allow more time for the bus drivers to work their routes during peak traffic hours in the 
morning and late afternoon into the early evening. 

Again to reiterate, we need rapid transit via rail service through the East Mountain area to Torrance County, 
especially if you want us to get to work when the canyon is impassable due to the lousy job of 
salting/sanding the roads when it snows, even less than 2 inches (did you happen to be in the canyon on 12‐
23‐09 and face ice‐packed roads on west‐bound I‐40 from Sedillo Hill to Albuquerque).  This is where the 
bulk of your workforce lives, so give us another option than driving our cars on the only two ways in or out of 
Albuquerque: I‐40 or Route 66. Just think for all you "green freaks" who really believe we humans are 
causing the climate to change, if you build a rail system, you could cut down on the permanent brown cloud 
that rings the city every winter, fall, and come to think of it every spring and summer, too; because I believe 
a lot of us would happily leave our cars at home if you offered us reliable and efficient rail service that ran on 
magnets or monorail, rather than tracks.  You could preserve your lovely landscape/environment, and also 
provide rail service to folks who need it.  Think about it! 

Again, light rail east and west, and HOV lanes to include buses. 
AGAIN, traffic lights synchronized to enhance traffic flow across the city. Encourage small retail, grocery 
stores and medical clinics to move into neighborhoods if you want more people walking; increase police 
patrols in neighborhoods to encourage people to walk to neighborhood stores and parks. 
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Aim for a 24 hour, 365 day mass transit system that includes local and regional, conventional and high speed 
modes.  Add tracks to the Rail Runner to permit trains to pass in opposite directions and add an express 
route from Downtown ABQ to Santa Fe.  New Mexicans will continue to struggle with poverty as long as 
people must have cars and drivers' licenses to obtain decent employment.  Look to other cities that strive for 
car‐free communities.  Plan residential, retail, business, and educational centers around transportation hubs 
instead of parking garages.  Plan a system, not a collection of arbitrary routes.  If a mall is open till 9 p.m., 
find out what time employees leave the stores.  If a college wants to open in an area underserved by mass 
transit, ask them how they plan to serve student without cars.  For existing schools, campus shuttle 
administrators can work with public transit administrators to connect services.  Make transit surveys 
available on buses, in libraries and social service agencies, and on street corners so non‐drivers who may not 
have computer access or English literacy can tell you their needs. 

air pollution is a big problem.   Albuquerque needs over passes. put a bridge over 4th and Montano and 2nd 
and Montano.  Put jobs on the west side so folks don't have to come from the west to work in downtown or 
NE Hts.  keep the north valley green.  make roads safer for pedestrians and bicyclists.  have developers pay 
for roads and bridges. 

alameda to four lanes or another rio grande bridge 
Albuquerque needs a loop like other cities.  We are way too slow to address these issues.  Wasted 1 Billion 
on the Rail Runner so state workers can ride it at our expense.  Same is true for the park and ride.  Tax payer 
burden for state workers to use. 

Albuquerque and its needs should be the top priority. 
Albuquerque is lacking freeways that would move people quickly from one side of the city to another in a 
short amount of time and help reduce congestion on major roads during peak hours.  Would also like to see 
a light rail system in ABQ that allows people from the eastern and western parts of ABQ to get to the center 
part for work, school, or commute to another city. 

Albuquerque is projected to grow by 600,000 people in the coming 25 years.  Most of this growth will almost 
certainly be on the West Side and with only a few routes across the river already contributing to significant 
traffic congestion, placing an emphasis on reliable and efficient public transportation for those commuting 
across the Rio Grande seems like it would have the most significant impact on traffic congestion and air 
pollution. 

Albuquerque needs a cable or metro transit system to handle continued growth and help with congestion 

Albuquerque needs an interstate loop. 
Albuquerque is beautiful, but the brown cloud that lingers over the city gets thicker every year and it can be 
seen from Santa Fe's La Bajada hill on many days!  Most of this is from traffic....something needs to be done.  
A city the size of ABQ should not have LA style congestion at anytime! 

All of the above issues are important, so I think out‐of‐the box planning to creatively address each of these 
issues is needed.  In this time of global warming and economic crisis, it is not time for more of the same old 
thinking.  I hope your leadership is courageous. 

All of the above which I didn't chose.. 
All of the items in #12. are needed and should be incorporated in the 2035 Transportation Plan 

All of the systems need to be tied together. 
All the items listed in #12 are very important.  We need to get more folks on the public transit options.  This 
will, in effect, reduce pollution, congestion and increase road safety at the same time. 

allow mopeds on trains since there isn't any bus or taxi services in Los Lunas 
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Allow new restrictions on multiple housing use by creating a single family zoning that have obstructed the 
use of pre‐existing structures that were invested in many years before new law was grandfathered in retro‐
actively.  This existing situation and lack of timely creation of builder friendly conditions has resulted in 
elderly having to relocate out of their neighborhood to prohibitively expensive senior housing, in part also 
due to lack of adequate public transportation.  Enhanced public transportation for the elderly would also 
simultaneously address some of the issues of transportation of children to schools, but only if the public 
transportation system provides enforcement and significant deterrents to predators who currently are 
frequently free to harass public system users at bus stops and on the buses. 

Also connect the South from Las Cruces to the North and options from Gallup to Abq.... 
also making main roads to the air force base and the veterans center and major work areas should have bike 
lanes. there should be bike lanes to los lunas new mexico and would like one or two more train times added 
in the am. i have to be at work at 7 at the military medical center and my train leaves at 0540 in the morning 
and it takes over an hour to get to the va. the train used to take off at 0550 and those ten minutes really 
count on sleep time. If i drive I get to sleep an extra hour, something might be changed to add train times. 

Alternative transportation and byways, so we can have different options. 
Always keep in mind the need to REDUCE CARBON EMISSIONS. Global climate change isn't going away ‐ it's 
getting worse. Any solutions ‐ to ANY problems ‐ needs to keep this as a top consideration. Also ‐ we 
Americans have become as fat as hogs. Making bicycle commutes safer and more convenient could help a 
lot. So would better distribution of businesses so as to make WALKING a possibility. Forget the idea of 
"showers" at work for bike/walk commuters. Are you really going to strip naked at work? What do you think 
about your wife stripping naked at work? How are you going to work with people who routinely see you 
nude? Semi‐public showering is a crazy boondoggle. I don't want public funds going to encourage it. 

Americans love their vehicles that is OK, but, people think that riding public transportation is a form of  low 
life.  Educate people on the importance of public transportation that would, save money, save the  
environment, help with auto congestion, relieve stress. etc.  I understand that we can't make big  changes 
unless more people start changing travel habits.  We have come a long way the past several  years, & I think 
we will continue to improve. I support it 100%, I choose not to have a vehicle. 

An additional East‐West route is essential. the existing routes are severely overwhelmed if an accident of 
construction cause lane closures. Those same routes are needed for any buses used to connect with the Rail 
Runner stations. Express buses fro Park‐and Ride stations that go directly to and from Rail Runner stations ‐ 
no stops would get me on a train if the schedules met my work hours. 

An elevated or subway train system would increase the value of nearby neighborhoods since everybody 
wants the convenience of taking the train to work. It would create more interest in development of the inner 
city, and make outlining areas more sensible choices for people, paired with park and  rides. (well lit and 
possibly guarded).  Outlying areas should not continue to develop without plans for transport other than 
cars.   Developers should have to pitch in too. People should think about living near work and vice versa.  It 
would increase late night safety if downtown partiers could use it late on weekends to leave bars. 

An interchange at Paseo Del Norte and I‐25 (including Jefferson/Paseo intersection) would greatly solve 
many traffic problems within the city and reduce accidents. 
Another bridge across the Rio Grande for traffic on 550 at I‐25. 
Another Bridge across the Rio Grande ‐ directly connecting Rio Rancho to Albuquerque/I25!!!!! 
Another bridge across the river. 
Another bridge across the river. 
Another crossing over Rio Grande to Rio Rancho 
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Another river crossing in Sandoval County.  Improvement to the 1st Bernalillo exit (northern intersection at 
550 and I‐250; congestion on 550; congestion on Alameda; congestion on Paseo del Norte; congestion on 
Montano 

Another tough question. Basically, we're screwed as long as the city and county roll over and play dead for 
land developers to keep building sprawl to the horizon ‐ especially if we give then huge tax breaks to keep 
making a mess of things. I don't care how you feel about this issue, the more you spread out, the worse 
transportation will be, especially with the one‐person to one‐car model we currently use. It's inescapable. 
You want to improve things? You need a fundamental reset in thinking on all matters concerning 
development, transportation, and planning (does planning even exist? It doesn't look like it.). Will it happen? 
I doubt it. Sorry to be such a pessimist, but I'm 53 and have lived in the west all my life, Alb for 16 years. I've 
watched one community after another cave in to the money and power ‐ to the detriment of the citizens. 
What really make me sick, and angry, is that we actually subsidize these activities. 

any methods to reduce reliance on private auto to move about the city and community ‐ public transit, bike 
paths, etc. 
Are you thinking about the traffic mess that is being created at along 550 in Bernalillo? Allowing that kind of 
housing development in Rio Rancho without the road system to support it is crazy. Pay for the ROW and 
build a bypass around Bernalillo to I25. Make tramway an actual bypass by limiting access points. Stopping 
and going at 50+ mph doesn't seem like a great idea whenever I've been on it. 

As a corollary to expanding the Rail runner's service area, having a connection all the way south to Las Cruces 
or El Paso would mean enabling interstate travel via Amtrak. 

As a walker, biker, driver, mother of a 6‐year‐old pedestrian & biker, Harvard Medical School‐trained 
scientist, writer, editor, and daughter of 84‐ and 87‐year‐old pedestrians, I would love to help in any way I 
can ‐ pro bono or otherwise.  Thank you and good luck.      

As government employees we ought to spend other people's (the taxpayers') money wisely. Stay within 
budget. Keeping in mind even the "best" of ideas may later prove to be a greater burden on the taxpayers 
rather than a wise investment; i.e. the Rail Runner. 

as I said before you need to move vast amounts of people over bridges via some kind of rail system etc. 

as much as possible to encourage infill of the city and stop sprawl; get bus routes to W side and new 
developments and more advertising to get people out of cars: advertise travel time using the train and ABQ 
Ride vs. cars and emphasize safety of public transit. 

As noted above in previous discussion boxes 
As Rio Rancho and the NW grow, I wonder if there is more of a need to have a rapid ride that goes directly 
from the NW Park and Ride to the downtown area...even if it is the Alvarado Transportation Center. 
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As we continue to grow our need for transportation will increase.  I am from California and have experienced 
first hand that the automobile transportation system cannot scale to handle this increasing need.  I do not 
see a use in expanding the automobile network any further.  I have also observed that rail has the capacity to 
scale up to the level we need, and that it is especially effective when coupled with walking and biking 
neighborhoods.  Subways, although expensive, are particularly well suited to these needs as they keep the 
noise and danger away from pedestrians, even boarding trains can be a very safe experience when the 
boarding platform is provided with elevator like doors which only open when a train car is docked on the 
other side.  I believe that the way to mitigate the start up cost of a subway system is to limit the initial track 
length and number of stops to key locations, for instance, we could have two stops in downtown (one 
interfacing with the Rail Runner), one at either side of the university (think Central Avenue), and one at 
Uptown.  This would create a very minimal but highly effective network, which could then be expanded 
slowly as funds became available. 

As we grow, open space is going to become a premium.  It is beneficial to all to develop public transport so 
that we don't have to expand the highway system for additional traffic.  This also provides benefits for large 
facilities as they won't need to reserve as much space for parking facilities. 

As you develop roads (such as widening Unser from Montano south to I‐40) finish the project by landscaping 
the median.  Continue the bike lanes throughout the city......  some start and stop and start and stop. 
at least one more bridge crossing in los lunas area and exits off freeway, widen highway 47, widen main 
street los lunas in the 314 area 

At present, NM Rail Runner is somewhat time consuming. On a daily commute to Los Lunas, the time is 45 
minutes to a hour in the morning and up to a hour and a half in the evening. I can drive the thirty miles faster 
than that. 

Auto traffic will only increase in the future unless public transit is made more attractive to motorists. 
Increasing public transit will reduce motor traffic congestion making it easier for those who must rely on 
autos. 

Avoid (ex) Mayor Marty's streetcar system; it lacks the flexibility to deal with vehicle accident delays, 
inclement weather (wet or icy tracks), expansion into new areas, etc. I grew up in the Twin Cities area, which 
has more concentrated population, but when streetcars were used, delays due to traffic and weather were 
common. Currently, St. Paul is finding that expansion of tracks eliminates huge numbers of parking places, to 
the detriment of merchants on the involved streets. 

Avoid development of "bedroom communities" unless they can sustain themselves. Generate and promote 
work, education and recreation infrastructure within communities and build an appropriate system (based 
on the community's needs) to interconnect them. 

Avoid reduction in services due to mismanagement of funding at the state and local level.  Current news 
stories mention reduction of services for the Rail Runner which is shortsighted.  Expansion of services to 
reduce the amount of traffic on streets and highways would avoid the expenses of expanding and 
maintaining roads and highways. 

Avoiding induced demand by expanding our road network.  Creating more incentives for public transit use to 
get people out of their cars. 
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Be aggressive in developing and implementing light rail systems throughout the cities to reduce the use of 
automobiles. Feeder lines into these systems. Connect ABQ and SF by using feeders to the Rail Runner and 
expand the Rail Runners days and hours. Build a loop around ABQ to get semis off I40 and I25 through the 
city. Fix the bottleneck on Eastbound I40 to I25 at the Big I, ridiculous design. People trying to get from 
Eastbound I40 to I25 South have to fight their way through the traffic wanting to go North. Always congested 
during commute hours in the morning. 

be aware of the  effects of the urbanization of the center of albuquerque and the urban sprawl is going to 
have people moving farther and farther away forcing longer commute times 

Be careful to coordinate public transit with development. It would have been nice to have public transit be 
available as a new development comes online rather than after the fact, so you can get people in the habit of 
using it right away. 

Be less frivolous with the tax payers dollar. 
be open to new technologies and use public transportation resources to help reduce drunk driving. 

Beautification on the highways. The paint is a boring color. Spice it up. We know we have the brown earth, 
try green, try patterns, look at Wichita Kansas or Phoenix Arizona for ideas. What they have is nice! 

beautifying Central Ave from Carlisle or Washington to the Bio Park.  This is an excellent pathway for 
pedestrian traffic, bicycles and transit. 
Because the Albuquerque Metro area is decentralized, one idea might be to have more bus lines that do not 
travel simply up and down major roads but that go from point to point, say from Montgomery and San 
Mateo to the Base, from various points to Uptown, or from a gathering place in the Heights to the University 
or Nob Hill.    Also, I would love to see traffic lights timed. For example, eastbound Paseo from I‐25 would be 
timed in the afternoon and westbound Paseo would be timed in the mornings; or use whole streets for 
eastbound, say Candelaria, and other streets for westbound, say Comanche. Possibly it would work the same 
north and south: Time 4th Street for going toward downtown and 2nd Street for going away from 
downtown. It would be great if at least one east‐west street was timed for crossing Edith, 2nd, and 4th. One 
can never cross those three streets without waiting a long time at  least one. 

Before permitting new communities to be built, please make them improve some roads FIRST.  That way 
some of the cost is passed on to the people buying homes that will use those roads.  My neighborhood, 
Northern Meadows, has only two paved residential roads out of the neighborhood currently 2834 homes, to 
become 3500 when it's completed.  One of those roads has been closed since Thanksgiving, so one road for 
months.  Can't get out of the neighborhood and can't get home!  I do realize that I live in Sandoval County, 
but I work downtown ABQ at 500 Gold, so I'm on the road about an hour a day, mostly in Bernalillo, as long 
as there are no accidents. 

Before spending millions of dollars on public transportation projects, careful evaluation should be done to 
ensure money will be spent on modes of transportation and routes people will use most often and that will 
alleviate the most critical existing traffic and environmental problems.  I don't feel this was done when we 
embarked on the NM Rail Runner Express project. 

Begin a Van Pool Program.  I used one when I lived in Washington state.  Ten of us rode together each 
morning meeting at the park and we saved fuel, money, congestion, and air pollution.  Federal employees 
are eligible for public transportation and van pool funds. There are several ways of providing vans. 
City/County can have a fleet of vans and/or employees can buy their own registered as a van pool and 
advertise in their workplaces. 

Begin on the expansion of public transportation for all. 
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Better access from the far south valley to the freeway... another bridge! Rio Bravo Blvd can not handle the 
volume of cars crossing the river...emergency vehicles have a hard time getting to the freeway. 

better bike paths 
Better bike paths. 
Better bus system 
Better connected trails and bike paths east side albuquerque is fairly bike friendly but there are still many 
missing connections. 
Better connection between bike trails and bus/train routes.  Better trails in outlying areas of Bernalillo 
County such as the North Valley. 
Better construction and planning of city to reduce sprawl and encourage "neighborhoods" with localized 
shopping and services. 
Better coverage of the entire city, not just the Central corridor 
Better enforcement for speeding and reckless driving on the freeways.  Also, there should be something in 
place to stop pick‐up truck drivers from leaving things in their truck beds without being secured.  Many 
times, I have seen things, such as dangerous debris flying out of the truck bed while travelling at 75 plus 
miles per hour on the freeway.  This is a danger to all drivers on the freeway. 

Better flow thru intersections, less time waiting for red lights 
better inform the public on the importance of public transportation.  extend service 
Better integration between the different municipalities, such as an integrated transit system that serves the 
entire metro area, like SEPTA in Pennsylvania.  If not, at least coordinating new transit between cities. 
better integration of the existing systems 
better intermodal support:  airport<‐>bus   airport<‐>rail runner  bus <‐> rail runner    specialized services for 
scheduled high‐volume regional transport, such as bus service to/from soccer fields in Bernalillo to NE 
Heights. 

better maintenance of existing roads (potholes) 
Better mass transit for commuters from outlying areas 
Better monitoring of traffic signals.  In evening rush hour, Unser north bound backs up a long way behind 
Ladera, although Ladera's traffic flow is rather light at that time.  Should time the lights to get traffic flowing 
north bound better and time the lights all the way to Montano.  Seems like there are other areas where 
priority isn't given to heavy traffic flow during rush hour.  This would reduce travel time, idling cars and 
reduce pollution. 

Better planning of roads. plan for future. Don't build right next to road. allow for expansion for future needs. 
build for tomorrow not today. 

Better public transit system will help correct pollution, safety and congestion. 
Better public transportation options linking the west side to Albuquerque; Paseo Del Norte, Alameda and 
Montano are the only roads you can take to cross the Rio Grande. Los Lunas is also growing quickly. More 
options are needed, rather than driving up 1‐25. 

better road conditions, more lanes in and out of Los Lunas/Isleta 
Better road system across the Rio Grande (need a crossing between Alameda and Bernalillo), and the area 
really needs a highway system with bypass highways instead of just I‐25 and I‐40. 
Better roads and more access from west side to eastside and vice versa, if one of the few routes is blocked 
this ENTIRE CITY BACKS UP, I personally find it ridiculous 

Better roads on the west side. 
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Better Roadways 
Better schedules for the Rail runner, especially on that tourist day Sunday! 
better synchronization of traffic lights  more expressways with no lights  get rid of disappearing lanes (lane 
quickly changes to a turn only lane!! Ex. north on Coors right lane is suddenly turn only in several areas but 
esp. at Paseo del Norte!! cars are always trying to get back onto Coors 

Better traffic alert system; it's next to impossible to get good, real‐time traffic information when I am driving. 
Better traffic flow management through stoplight timing to avoid stop‐and‐go traffic.  Development of more 
Rapid Ride routes, especially North/South routes. 
Better train schedules, more trains running later, so that more people can use the trains for recreational 
reasons and to get to the airport. 
Better up front planning.  For instance, area from Alameda and 528 to Cibola High School is relatively new.  
There are no safe bike paths in this area although they could have easily been designed up front.  When an 
area is developed there needs to be better advance planning. 

Better utilization of the overhead dynamic message boards WITH PERTINENT TIMELY information.  These are 
not used in a manner that I can truly rely on.  Sometimes they say the same thing ‐‐ crash ahead, expect 
delays ......... when there's nothing there; so I tend not to rely on them.  Think these could be much better 
utilized and have a great impact on traffic.  Radio traffic updates are worthless ‐‐ I have been stuck, sitting on 
the freeway and listening to the traffic reporter say there is nothing to report, everything is running 
smoothly, when clearly the mess I was sitting in had been there a while.  Extremely frustrating.    We are 
growing into a big city with the same old small town mentality. 

better ways to cross the river from the west side. 
Bicycle infrastructure, especially addition and improvement of bike lanes on major streets. 
Bicycle safety. Provide save routes for bicyclists 
Bicycling is fast becoming a way to commute to work, shop and play.  We need to think about bike access on 
roads as they are built and/or maintained/repaired.  There needs to be a shoulder and/or at least some 
space on the side of the road so that the expanding community of bicyclists can access their community. 

Bicycling will be increasing in usage. We need to make it easier to get from point A to point B by bicycle 
safer. 
bicycles and busses need to co‐exist, strict state regulations on high consumption vehicles 
Bikes lanes should prohibit parking in them by default. 
Bikes need to be considered as viable by transportation engineers. Biking may very well be the best way in 
the future and constantly designing roads poorly will make more bikers more of a headache. Complete 
streets will be more important in the future and we will wish we designed our roads better the first time. 

Bottlenecks and congestion points exist at many points on the freeways, oftentimes simply changing how 
lanes merge and off ramps work could eliminate problems, e.g. Northbound 25 at Montgomery or the 
northbound off ramp at Paseo Del Norte.    Also, bicycle routes are coming along, but connecting them to 
each other and adding bike lanes on existing routes would go a long way towards making this city bike 
friendly. 

Bring the railroad net and Greyhound services back to their old standards. 
Build a bridge and road from Rio Rancho to I‐25 from Northern or Southern Blvd.  Rio Rancho needs a direct 
route to I‐25.  Paseo Del Norte and Alameda are over congested. 

Build a bypass from I‐40 to I‐25 
build a new bridge across the Rio Grande in ABQ 
Build another bridge across the Rio Grande from the Rio Rancho/Corrales area to the east side. 
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Build another bridge over the Rio Grand on the southern end of Los Lunas. 
Build at lease two more bridges across the river so traffic congestion can be reduced to Rio Rancho and the 
west side of Albq. 

Build at least two more bridges across the river, one north of I40 and one south of I40. 
Build bike‐lane, mass transit and pedestrian‐access planning into the actual planning of new roads, not as an 
after‐thought.  Elderly people having to cross busy streets, to go from one bus line to another is absurd, as is 
having to re‐stripe a road for bike lanes as no one thought of it earlier. Whoops. This should be standard 
planning policy. 

Build Bridges 
Build bypasses around Albuquerque. 
Build infrastructure before development takes hold.  Planning needs to improve exponentially.  Don't wait 
for the developer to build access roads.  Circuitous freeway, or free access, road needs to be developed 
around city of Albuquerque. 

Build light rail on Central Avenue. 
Build more bridges over the Rio Grande and expand feeder roads to accommodate the growth in Rio Rancho. 

Build more bridges over the Rio Grande; build interchanges at Paseo del Norte and I‐25 and US 550 and I‐25; 
add lanes to major streets where land is available (especially NW Albuquerque); build bypass route around 
Albuquerque to Santa Fe; widen Southern Blvd. between Eubank and Juan Tabo to handle traffic flow from 
Sandia National Laboratories in both morning and evening. Fix potholes and streets with lousy asphalt 
surfaces, such as Eubank Blvd. immediately south of I‐40. 

Build on Albuquerque's excellent network of bike/multi‐use paths.  Extending paths to neighboring 
communities (Bernalillo, Los Lunas, etc.) would even encourage tourism.  People would come to the region, 
rent bikes  and tour the middle rio grande. 

Build smaller roads. If the public transportation is there, we don't need the new roads.  And roads don't pay 
for themselves either.  Take into account transportation purposes OTHER than commuting to/from work.  
Why nor Rapid Ride after dark all year long, or at least on weekends in the winter. 

Build the local free way, every body have auto insurance, no more than three cars for household. 
building another bridge across the river  creating HOV lanes  establish toll booths to generate revenue for 
road repairs 

Building for bicycle travel in the cities is essential for reducing congestion, both through road and path 
design, but also by encouraging neighborhood commercial development over sprawl. People will not bike for 
basic transportation until they can feel safe. Thus, we must plan and build for future usage, not today's level. 
Portland OR is a great example of the level of cycling possible for basic transport, even in adverse conditions. 
Our climate and topography is excellent for cycling. 

Building more freeways. 
Bus and train system should be expanded.  The train should be available to all parts of this state. 
Bus routes that make sense 
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Bus service has to be frequent and predictable for it to catch on with most people, even if that means it loses 
money until the ridership builds. Until people can count on being able to get where they need to go, they 
won't think of public transit as their first choice. For example, I can't get home from the airport on Sunday, I 
have to walk home from work because the bus ends at 4:45... These limits mean that Albuquerque doesn't 
have a realistic public transportation option for most people. To me, this is a government service that's 
worthy of funding support. 

Bus service on Paseo Del Norte and Alameda Blvd. 
Bus stops more apart, not just across the street. More routes for public transportation. More safety 
measures on the bike paths (regular police officer service). 

Buses Buses Buses 
Buses that run more frequently and to expanded locations.  Bus 93 picks up at Academy and Tramway at 
6:15 but by the time I'd get to work would 8am.  It stops at Academy & San Mateo then turns South.  I would 
turn North on San Mateo to Jefferson to go to work in the "business section" of the area.  The bus schedules 
need revamping to expand to business districts and a longer range of times. 

Businesses to start an hour earlier or later would make a difference in traffic control 
Busses ONLY ‐ NO rail!!!!! Populations move;  rails do not. 
Busses SHOULD run, even on "Fed Holidays" that occur during the week!!  Nothing more infuriating than 
being one of the peons who keep commerce running smoothly Mon‐Fri, to find out that I can't get to any 
place I need to be without asking someone for a ride!! 

Buy in of large employers in the area to support public transport.  Discount or free bus passes through major 
employers. More frequent buses.  I understand that it is a chicken or egg type of problem, but until it is really 
easier/cheaper/faster (pick two) than driving you will not get ridership.  I think much more effort should be 
spent on public transport than easing traffic congestion.  I'd consider taking the bus/train to Santa Fe for 
dinner ‐ but how do I get back home????? 

By enhancing and making use of public transportation more viable, available and safe, traffic congestion and 
pollution will decline.  Focus on public transport to/from Tijeras & Edgewood. 

By‐Pass on the west side of ABQ 
Can 60% of the population convert to public transportation over the next 20 years? 
Car pool lanes on freeways and major multi‐lane roads 
Cars need to be less emphasized as primary mode of travel 
Central New Mexico will continue to grow.  It is a great place to live.  Now is the time to equip the region 
with numerous (safe) options for public transportation.  Any city with great public transportation is better for 
residents, tourists, the environment, etc. 

Certain areas of town are left out of the bus system and the train is impractical. I live Downtown, but work in 
the Northeast Heights an and bus routes are impractical for my commute. 

Certain area's should have turn in's for those vehicles with problems or developing problems in the 75 mile 
area if not just for the  vehicle that is breaking down or blowing a tire or two. 

Change focus from "planning for cars" to "planning for people" 
Changing light patterns ‐#1  left turn lanes should turn last so people have a chance to enter those turn lanes 
and trigger light, #2  changing the speed at which light are set so that traffic does flow better ( Tramway ‐ 
50mph limit ‐ you hit every light just when you reach the speed limit). 

Cheap options often 
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Cities and towns in NM are small, and do not have airports offering public transportation opportunities 
within the borders of NM.  We need speedy, quiet, and clean public train service inside our borders. 

City growth. Making public transportation a safe appealing option for everyone to use. 
city planners should force developers to build "walking neighborhoods".  Places where parking lots are small 
and walking paths are wide.  Places where people can walk, ride a bike to work or school.  And for god‐sakes, 
fill in the gaps 

city/state should be first to use electric/hydrogen alternative vehicles and should support any infrastructures 
necessary for the public to use these cleaner technologies. 

Clean up the existing road surfaces for walkers and bikers as the debris in the road and on surfaces is 
dangerous. 

clear the air, in 20 years we might be flying to work and school...just a thought. 
Close Main Street in Los Lunas to all but Public Transportation. Use Miller Road for East West traffic in Los 
Lunas. 

CNM Access!! 
CNM should have shuttle buses to take students and staff to and from different campuses. 
common sense, more often, longer hours, more stops, quicker response time. 
Commuter train to/from the area east of the Sandias 
Compare with other similar metropolitan areas‐‐avoid expensive studies, focus groups, etc. 
complete a by‐pass; complete Unser; deal with the growing population of Rio Rancho commuters. See 
Previous comments. 

complete system that includes route around the city so not every vehicle needs to travel through the center 
of the city 

Completion of roads so that you don't have to drive 20 miles to get to a place that is line of sight 3 miles 
away. 

Comprehensive bike lanes. Space for cars and trucks should be reduced in favor of space for bicycles ‐‐ 
there's no better incentive for people to use carbon‐neutral, non‐polluting transport than to make it safe and 
easy to do so. This needs to happen throughout ABQ, especially at intersections where there should be 
designated bicycle space in front of the stopped cars. 

Connect I 25 and I 40 around Albuquerque 
Connect major urban areas from El Paso/Las Cruces in the S to Las Vegas in the N via rail, on a commuter‐
type scheduled basis. 

Connect the Bike Paths. 
Connect to southern New Mexico transportation services. Synchronize current public transit timetables to 
make them more useful. 

connecting bike routes and pathways to all zones throughout 
Connectivity through all the various forms of transportation. Someone could bike from point A to point B, 
catch a bus and then walk to wherever they need to go. Increase and encourage more "green" forms of 
transportation. 

Consider a "Quick Train" from SFE to ABQ and ABQ To Belen, those without any stops just directly to one 
destination, then the other regular slow ones that stop at every Train stop for those not in a hurry.  Once you 
get downtown or even smaller towns, there is hardly any shuttles or buses within streets, just on the major 
Central ave.. how about if you live in between a subdivision 

Consider a toll way to go from on side of town to the other.  All coming from North, South, East and West. 
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consider more bike paths 
Consider the financial impact of your decisions.  We can no longer afford to spend money the way the state 
and local communities do.  There has to be a cost/benefit analysis done with no political bias. 

Consider the use of Health Impact Assessment as a routine part of transportation planning.  Health Impact 
Assessment is a set of tools that allows planners and public health professionals to collaborate using data to 
understand baseline health conditions and subsequently how the transportation system affects these.  
Health Impact Assessment can inform a transportation plan so it enables conditions that allow optimum 
health. 

Consider ways to encourage commuters ‐ what makes us take the bus every day instead of driving? Go to the 
hospital employees and find out why they *don't* take the bus. There is such a huge parking problem with 
UNM employees (to say nothing of the students) ‐ what is keeping twice as many people from taking the bus 
‐ especially since it is a present FREE!!! For those of us that are regular going‐to‐work riders, the bus is often 
quiet, with lots of reading. There is a huge difference in the bus "atmosphere" when UNM is not in session 
and when it is. Not that students are bad ‐ just noisy! I wonder if more staff and faculty would ride if they 
knew it would be relatively calm during the ride.  While on the bus, delays of more that 20 minutes should be 
displayed digitally so someone could elect to get off the bus and get alternate transportation home. I've 
often heard riders say they would get off at 4th Street and Lomas if they knew the Luminaria Tour would 
cause a 40‐minute ride/delay between there and the freeway. Better communication with the ridership 
would be great. If we signed up for a test message/email dispatch regarding our route (like UNM does for 
emergencies and snow delays, etc.) then that would be a reasonable expectation for the future. Designated 
bus lanes on the freeway (Paseo del Norte?) with a commuter from the NWTC to UNM. More buses on the 
west side; after all, we are the ones desperately needing to get across the river with inadequate bridges for 
the amount of traffic. 
Consider ways to make it safe to bike across I‐25 near downtown/UNM. There currently is no safe way to 
connect downtown and UNM. 

Consideration of growth in areas like Rio Rancho which are booming, as well as areas that have grown and 
don't have any public transit options like North Albuquerque Acres.    The Rail Runner is AWESOME and has 
so much potential, but needs to expand further north than just Santa Fe.  Expansion to northern NM like Los 
Alamos and Taos is, I'm sure, very costly and difficult due to geographic constraints, but if it could get up 
there with more direct, truly express trips, I'm sure people would love it.      Albuquerque has great potential 
for public transit because it's such a spread out city. I would be more likely to travel to the Westside if I didn't 
have to fight the traffic to cross the river and if I didn't have to drive.  People aren't daunted by the drive, but 
we're not such a large city that we should have the kinds of traffic issues we have.  Sometimes northbound I‐
25 traffic feels like I'm back in Los Angeles, that's not what we're after.    I'd also love to see more of those 
overhead dynamic signs.  They're wonderful! 

Continue and enhance Albuquerque's bicycle‐friendly approach to transportation: expand bike trail system, 
increase the number of bike lanes, enforce laws to increase safety for bicycle riders.     The red‐light camera 
system is presently controversial but a long‐term plan needs to be developed and enacted that will follow 
through on its intent to make major traffic intersections safer.    Increase express bus service that 
encourages/permits people in outlying areas to commute efficiently to job, health care, and shopping 
centers. 

Continue enhancing rail and bus ‐ and make public transport attractive to people. 
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Continue planning for public transportation even though it does not pay for itself. Hopefully others will 
realize that it is better for our world if we all considered some participation in this mode of transport.   
Please make some (not just one!) better connecting bike trails between the west and east sides of the metro 
area. The trail near the freeway is a good idea that has yet to create a good crossing of 1‐25. 

Continue public relations efforts to convince people to use public transportation more. 
Continue supporting and improving the Rail Runner incorporating ridership input when appropriate. Add 
later departure times from Santa Fe so tourists and concert goers can use it for those visits. 

Continue to expand bike routes and trails. We need a safe I‐25 bike crossing somewhere in the mid‐NE 
Heights. 

Continue to expand safe bicycle corridors for commuters heading to Kirtland AFB and Sandia NL. 
Continue to improve public transportation in the city and outlying areas, like Sandoval and Valencia counties, 
and focus on reducing car traffic (and air pollution). 

Continue to maintain & expand the excellent bike path system we have in Abq. 
continue to maintain and improve the bikeways and routes, and incorporate bike lanes on new roads. 
Continue to make more roads bicycle accessible. Put in bike lanes as roads are re‐surfaced. Put in special bike 
lanes or overpasses at major intersections. Follow through with the plan to make a bikeway from Bernalillo 
to Belen via the Rio Grande Bosque. Pursue rails to trails. 

Continue to promote in‐fill, instead of constantly moving farther from the city center. 
Continue to survey the public to get the facts. 
CONTINUE TO USE RED LIGHT CAMERAS 
Continue wonderful and bold idea of NMRR by expanding it north and south (Think Las Cruces to 
Raton/Taos).  Continue to pressure the national government to invest in a high speed train route from 
Cheyenne to El Paso and coast to coast near I‐10 (worked for the first transcontinental rr, why not again) = 
less traffic (freight and human) on I‐40/10/25 = less accidents/repairs.  Think MagLev. 

Continued input from locals of the CNM Region. 
Continuing your efforts to diversify transportation alternatives, improve the interstate and major 
intersections, and improve safety.  Generally, I think what you are doing is on track. 

Coordinate development regulations and land use with transportation plans. 
Coordinate it so that all the communities are involved, not have bickering and finger‐pointing amongst 
everyone. That's the only way you can change things, and not keep isolating people. 

Coordinate traffic lights so I spend less time stopped 2 traffic lights. 
Coordinate transportation system with other land use projects! Create Better Relationships with cities and 
municipalities of the region! 

Coordinating route intercept times between frequently travelled routes during work days. 
Coordination between various transportation providers 
Cost must match service.  In other words, if the cost to the rider is high, but the service is poor, it simply isn't 
worth it, and people won't use the service.  But if the quality of the service matches the cost, or if the cost is 
low enough to match the service, then people will use public transportation. 

Cost.  When unscrupulous politicians get involved in the process, it ends up costing 3 times as much because 
all these contractor have to "pay to play".  We have a bad problem with this activity in NM.  Just like our 
buildings, they end up costing way more than they should because the contracts fall into the wrong hands.  
Need more oversight‐checks and balances. 

Could not get my check marks to stay in place 
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Create a regional transportation authority funded by a combination of taxes and user fees. Recognize that 
fares cannot be expected to pay for the entire service and invest the public's money in the infrastructure and 
operating cost. 

Create a third lane on the interstate all the way to Los Lunas at least. 
Create a transit system that is reliable and runs on a schedule with frequent opportunities for use.   One 
thing that makes the Metro in Washington successful is that you only have to wait 10 minutes for the next 
train.   If you have to wait 30 minutes or more for public transportation you are not likely to use it. 

Create highway bypass around Albuquerque so that passing thru vehicles do not have to come directly in the 
city areas. 

Create more bridges between the East side of Rio Grande and the West side of the Rio Grande from 
Bernalillo to Albuquerque South and probably for Belen and Los Lunas also.  Those are the major bottlenecks 
for traffic flow. 

Create not only activity centers, but also multi‐modal transportation hubs, where trains, buses, light rail, bike 
paths, and walking paths converge.  That way, outlying area have access to inner city activity centers.  It is 
very difficult to get to the train stations by bike, and then from bike to the east side/west side business 
centers. 

Create safer and more biking and walking trails; encourage "green" in all ways. 
Creativity (more like basic problem solving) in managing accidents in the bottleneck of I‐40 & Rt. 66 through 
Tijeras Canyon.  For instance, switching Rt. 66 to single direction traffic to better accommodate the blocked 
traffic direction on I‐40. 

Critical:  better network of protected foot/bike paths throughout the city for walking/biking! 
Curiously, enhance education at the pre‐K thru 5th grade.  this will give us a stronger tax base 20 years from 
now. 

Cut down on large semis use of left hand lanes on freeway( it IS illegal) 
Cut the over use of areas obviously used as speed traps to nothing more than fill the  coffers of the Sheriff 
and city of Rio Rancho ... i.e.: far north end of Unser and 550/528 areas. 

Design for moving a higher density population rapidly at the city core, UNM and   Kirtland AFB areas (that is, 
a 5 mile radius from down town).One way is with  rapid light rail that connects ABQ Sunport, downtown, 
UNM and Central Ave.  For example, a light rail line from the airport via University Ave (with stops  at the 
UNM stadium, Isotopes, and Arena) to Central Ave (connecting with  the Rapid Ride bus or a light rail to 
downtown rail runner & then old town). 

Designate right‐of‐way for rail, light rail, facilities, infrastructure, etc. in sector development plans; i.e., plan 
for the future! 

Develop & improve an integrated 'live‐work' vision of city planning and growth. 
develop additional and better access to the west side 
Develop carpooling/motorcycle lanes for Paseo Del Norte, I25, & I40. Allow lane splitting for motorcycles. 
Allowing scooters to use the bicycle lanes with a maximum speed of 25mph during rush hours. 

develop the river so transit can be added along the river. It runs up and down stream. development of parks, 
walkways, shopping, eating and music venues along the river would bring tourists and local consumers. 
water sports activities would benefit similar results. The river walk in san antonio texas has become a 
vacation destination why don't we look ahead to the future. 

Develop the system so that people can travel to centers of employment, education and commerce easily by 
public transit near 98th and Central. 
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Develop the system so that people can travel to centers of employment, education and commerce easily by 
public transit, bicycle and walking.  This is very well stated especially with UNM and CNM coming here.  I 
would also add healthcare at the top of the list.  We need to get to Medical Centers for appointments and 
hospitals to visit loved ones.  I did not see healthcare listed anywhere.  Thanks for this survey.  Doubt that 
many know this is on line.  Need a better way of communicating with the greater population of Rio Rancho 
like several informational signs on 528 and Southern Blvd. 

Develop the system so that people can travel to centers of employment, education and commerce easily by 
public transit.  Make sure the buses use the schedule provided.  I have to walk five blocks to get a bus.  
Often, the TIME that I am given by the company for the bus to be at my stop is 10 or more minutes off, and 
the bus is long gone when I arrive.  That means I have to wait 40 minutes for another. 

Develop a way (mechanical or using police) to shut on‐ramps when a major crash has occurred on I‐40 or I‐
25.  Stop the in‐flow and get the backed‐up traffic moving.  With more vehicles on the existing roads 20 years 
from now, you need a better plan.  Utilize the HELP trucks better.  Position them a mile up‐stream from the 
crash and get the lane drops going.  Getting to the front of the crash, with no police directing traffic, is 
maddening ! 

Developers are allowed to build communities in areas that will force the residents to commute a long 
distance on roads that are simply not equipped to handle the amount of traffic.  Until public transportation is 
improved and roads are capable of handling the volume, developers should not be allowed to build in out‐
reaching areas. 

Developers should always pay for infrastructure improvements as a condition of permitting them to improve 
land.  No negative impact on existing roads should be allowed. If a road cannot be improved or expanded, 
development should not occur. Pure and simple, absolutely. 

Developing bike routes 
Developing the system so people can travel includes maintenance and repair as well as enhancing the 
transportation system for elderly and public transit. 

Development of the Rail Runner System to accommodate outlying areas better.  People in the remote 
regions need access to a system that will get them to a central hub for medical, business and personal 
reasons and don't always have access to other modes of transportation.  Or maybe even a shuttle from more 
remote areas to the rail runner access points would be an alternative... 

Development tends to exceed transportation, which leads to gridlock.   Any system leading to the East 
Mountain area needs to work even in bad weather.  Public transit must be cost effective in both time and 
money. 

Discontinue RailRunner before it begins to bankrupt the region. 
Ditch ABQ's PGS and try again with non‐New Urbanist regional planners from somewhere else with proven 
success and actual public input. 

Do all of the above. 
Do also keep up with the roads but do it with more expediency. 
Do it soon...very soon.  The longer you wait, the more expensive it will cost the taxpayers. 
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Do more to make walking a viable option in this city. Even in Nob Hill, where there is usually some pedestrian 
movement (and where I do all my errands on foot), traffic lights are far apart, and those signs on the street 
saying "look right" and "look left" at the so‐called cross‐walks are a joke. And what is it with closing off large 
stretches of sidewalk for over a month at a time for construction? Other cities have active construction sites, 
and they don't close off the entire sidewalk for a whole block because some restaurant (like say, Nob Hill 
Bistro) or building project (like those unsold condos on Central in the heart of Nob Hill) is undergoing 
construction. I have lived for extended periods in New York, Boston, and L.A., and in none of those cities 
have pedestrians been given as little consideration as they are here. Even in L.A., when there is construction, 
they rope off a pedestrian route. There is much, much room for improvement. 

DO NOT ATTEMPT TO CUT OR REDUCE RAILRUNNER SCHEDULES, ESPECIALLY TO OUTLYING AREAS! Need to 
expand services, eventually, to Las Cruces and into Colorado.  When was the last time there was a direct 
passenger service from Albuquerque & Santa Fe to Denver? Most Amtrak routes in the Southwest are 
East/West movements.  Why should one take Amtrak to Chicago in order to get Amtrak to Denver???? 

DO NOT develop the tram/electric rail or whatever it may be called, on Central.  I've lived in areas with one 
and it held up traffic more than the regular bus.  Why would it even be needed as long as we have the buses 
on that route? 

do not facilitate Single occupancy vehicles; do not add traffic lanes for them, make parking more difficult at 
destinations, increase gasoline taxes (to dis‐incentivize driving & to pay for other alternatives) 

Don't allow subdivisions which do not include open space and cannot be readily connected to public 
transportation systems. 

Don't build the ridiculous loop roads on the far west side.  They won't reduce congestion, they will only 
improve property values for those landowners who are backing them.  Any western loops will cause more 
sprawl and air pollution and continue the unsustainable model of auto‐dependent development this region 
has been following for far too long.    Any real transportation solutions need to be along the lines of the 
"Centers and Corridors" model, with enhanced transportation options along existing corridors and with 
corresponding enabling zoning to allow for the kind of real urban density that supports transit. 

Don't displace mobile home populations in order to improve transport, just creates a bigger more long range 
problem. Create incentives for employers who encourage and reward bikers and walkers. Promote 'Work 
where you Live' public awareness. Give UNM students who take the bus a discount on their tuitions. Walk 
overs on Paseo and keep Paseo an express lane and not a commercial route. 

Don't do any more sprawl development.  Develop the city in a way that residences are located closer to jobs, 
business centers, rather than acres and acres of residential with no commercial near them. 

Don't exclude Valencia County.  It seems that the NM RailRunner is now designed for Albuquerque and Santa 
Fe, especially since Santa Fe gets the extended hours.  There are a lot of people from Valencia County who 
use the RailRunner, too, and it would be great if we could have service later hours.  Many people do not 
work a standard eight to five shift so having additional options that run until 11 p.m. would be great.  With 
this said, bus service would also need to be extended in the all cities/towns in which the RailRunner services. 

Don't overdo transit  Don't dictate land use decisions  Don't claim climate change is the reason for changes in 
land use policy  Like it or not, personal cars are the preferred transportation mode for the vast majority of 
residents (even you I bet).  Don't ignore that fact in your transportation planning decisions. 

DONT WASTE OUR MONEY!!!! 

2010 Transportation Survey Results    255 
       
 



Appendix G:  Open‐Ended Question Responses for Transportation Planning Issues 
 

DUMP THE FAIL RUNNER.    I am sick of my taxes supporting a toy project of our current Governor and his 
buddies and to be honest would never use it.  Those who do during the week most work for the government, 
a wasted investment.    Maybe more buses.    Little things to improve or reduce accidents like limit lines back 
from left turn lanes so cars turning left have WIDER ROOM to make the turns.  Not related but parking 
spaces need to be WIDER, they are way to damned narrow for full size vehicles.  I was told once that our 
former mayor wanted them narrow to force people to buy smaller cars, what a JOKE. 

DWI ‐‐ and other traffic offenses need harsher/stricter punishments.  (I know that is a traffic issue and not a 
transportation issue...but give REAL fines to folks who run lights, drive drunk, speed, etc...and you could 
rebuild the entire road system of ABQ and still have money for coffee.)  Also, better parking is needed 
around UNM. 

DWI!!!! Make the Laws tougher and stop these People! It's been decades and little has changed. These 
people still get to drive their vehicles. They should have their licenses revoked and their vehicles be taken 
away from them! People using cell phones, putting on their makeup, smoking, eating while driving are 
everywhere. More needs to be done to improve safety on the streets from these careless folks. 

Early/Later ride to and from Kirtland 
Ease of mobility ‐ safer bicycle paths ‐ 
EASIER WAY TO GET TO ALBUQUERQUE FROM MEADOWLAKE 
EAST/WEST RAIL SYSTEM(S) 
Economic development is dependent on transportation. Albuquerque can be an even better city if people 
can get from "A" to "B" in an efficient way. 

Educate drivers to understand that bicyclists are vehicles and belong on the road.  Stiffer penalties for drivers 
who threaten or injure non‐motorized transportation users. Educate everyone to share and be patient.  Have 
a licensing program for bicycles, including road safety.  Give everyone a variety of safe and convenient 
options for travel. 

Educate the public about alternative transportation modes, and the link between air pollution and serious 
health conditions. 
Educate young people about the benefits and necessity of multi‐modal transportation. Inform the public that 
peak oil is real and transportation alternative are critical in light of the fact that no alternative fuels or 
powertrains currently known are capable of supplanting/replacing conventional fuels and the personal 
vehicle. 

Education about how to use public transportation.  Most of the people I know at CNM don't know how to 
use public transportation and are AFRAID to use public transportation.  They are afraid of getting lost and 
stranded and they have safety concerns. 

Education, our general public must understand the need and usefulness of public transit, and that starts with 
a convenient system and one that feels safe and is not only frequented by transients and indigent members 
of the society.  The city of Albuq and Rail Runner have worked on this issue with guards on late night rapid 
rides but somehow we have a need to encourage more students and professional workforce to ride, that  
would change the face of public transit.  Perhaps there could be incentives with large workforces to build this 
professional ridership and with public venues such as popejoy, isotopes, Lobo games etc... 

efficient and effective use of public funds 
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Efficient, well run linkage (Rail runner service) between ABQ/SF.  Increase train frequency.  The system has 
the potential to become the backbone of a combined Metro area/corridor.  It also can end up encouraging 
people to make using public transit a habit.  If potential ridership lives near an outlying station (i.e. Los Lunas, 
Bernalillo) many people may be able to make regular use of the system for their daily job commute, as well 
as for weekend recreation.  Especially if the bus system then links well/efficiently with the metro area stops.  
Presently the parking area for the RailRunner stations are a disgrace.  Parking structures are needed.  And 
where, Oh Where, is ANY of the landscaping for existing parking.  The El Pueblo station could not be worse.  
Not one single of the normal requirements for paved parking areas has been met.  Where the heck are the 
trees that should be shading these areas??? 

elderly need better transportation as well as handicap 
Electric buses who get charged up from solar power ‐ buses get cars off the road, but they themselves are 
some of the dirtiest vehicles I see in Albuquerque.  ‐ Also, sector plans and smart infill can help people live 
closer to their work/school so that huge houses on the West side aren't the only "affordable" options for 
home ownership. 

Eliminate the ridiculous requirement to build unnecessarily wide lanes and streets. We waste enormous 
amounts of current and future resources building 24 foot wide streets when 20 feet would work fine, and 50 
foot wide roads when 40 feet would slow traffic carry as much traffic and cost less.    Resources should be 
NOT be directed to paying for sprawl. 

Emergency Rides from UNM to my home do not exist.  Expanding the service may encourage at least more 
carpooling, etc. 

Emphasis on bicycle and pedestrian modes of transportation. 
Emphasis should be on improving and expanding roads and infrastructure ‐ which seems to be happening ‐ 
rather than public transportation in a population area that cannot support it (e.g. Rail runner).  Do not ignore 
public transportation but do not treat it as an urgent, top priority while ignoring our roads. 

Emphasis should be on maintenance of the existing system, not costly capital investment. 
Encourage use of public transportation by creating easy to use final destination maps that are easy to access 
and more running times for transportation to late night type commerce such as malls and other shopping 
and dinning areas. Combine with discounts that encourage the use of transportation to these destinations. 

Encourage affordable electric car development and charging stations. Get rid of SUVs except for those with a 
genuine need like foresters, ranchers, law enforcement, military training, and the like. Plan for walkable 
neighborhoods and safe bike trails that are not mixed with motor vehicle traffic. I quit bike riding years ago 
after the second accident that was not my fault. 

Encourage cyclists by connecting bike trail system.  Many bike routes are disconnected.  Even the so‐called 
designated bike paths. 

Encourage greater, more frequent, use of public transportation. This will take a general paradigm shift in 
public consciousness away from the automobile. Tax gasoline use at an even higher rate to help pay for this! 
Encourage higher density developments around and close to major transit corridors. 
Encourage our youth to utilize public transportation. 
Encourage people to walk and bicycle by adding more bike lanes, educating motor vehicle users to be more 
aware of and less hostile toward bicycles and pedestrians, and changing our culture from a car culture to one 
in which walking and cycling are common, expected, and everyone's first choice for transportation, with 
cars/other mv's only being used when needed. 
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encourage private industry to solve issues with incentives.  the government planners have failed the 
community, knowing that dragging their feet, denying problems, and the ability to work without 
repercussions for past decisions, keeps them in a job. 

Encouraging businesses to be cycle friendly, that is, to provide lockers and showers for bicycle commuters to 
change clothes. 

encouraging kids to buy into the new world of public transit and the green aspects of such 
Ending sprawl development would be a good start.    Albuquerque, like much of the Atomic West, suffers 
from generations of urban development that has focused solely on personal cars, trucks, and vans as premier 
transportation modes. This really needs to be re‐examined 

Enforce current laws, don't make new ones until the ones we currently have are enforced. 
Enforce existing traffic laws!!!  People speed with complete impunity, run stop‐signs, turn into far lanes, 
drive aggressively, weave in and out of traffic lanes, drive under the influence, drive while 
talking/texting/eating/putting on make‐up/shaving, etc., etc.  I am nearly homebound most of the day 
because of FEAR!  CHILDREN SHOULD NOT BE ABLE TO DRIVE TO SCHOOL UNTIL THEIR LAST SEMESTER OF 
HIGH‐SCHOOL WHEN THEIR GRADUATION IS ASSURED!  That would also help our dismal graduation rates, 
not to mention save lives. 

Enforce laws we already have‐‐‐‐such as people driving while talking on a CELL PHONE!    Seldom do I drive 
anywhere when I don't see people abusing CELL PHONE/DRIVING use.    Also, people in NM don't seem to 
understand traffic signs‐‐‐‐i.e. that one of those 8 sided red signs with white print‐‐‐‐says and means STOP‐‐‐‐
‐‐not slow down‐‐‐or having a rolling stop!     NM's don't comply at yield signs either. 

enforce mandatory insurance; make stiffer penalties for driving while impaired (drugs and alcohol) and 
driving while distracted (cell phones, texting, eating, drinking non‐alcoholic beverages); IMPROVE the 
equipment in police vehicles to enable "hands‐off" entry to their onboard computers 

Enforce the laws we already have on the books, prosecute violators; especially for drunk driving, driving 
without license and without insurance. Take away their cars ‐ no consequence, no behavior change! 

Enforce the traffic laws on the highways. Truck traffic moving violations are not ticketed or enforced. also 
traffic thru the canyon needs to be configured so that during bad weather Truck Traffic is stopped so that 
those of us who have to drive I‐40/RT66 to get home can.   DO NOT shift inter/intra state truck traffic to 
RT66 during shutdowns of I40 leave it open for NM Taxpayers! 

Engage the disenfranchised ‐ and don't expect them to come to meetings without personal accommodations 
for their handicap! 

Enhance public transportation in areas that are often ignored such as South Valley & North Valley. Have 
buses run more often, especially when students are taking college course at Rio Grande High School and they 
have to wait long hours for a bus to come around or for a ride. 

Enhance walking safety 
Enhancement of the public transportation system will help reduce congestion and pollutions. 
Ensure developers dedicate sufficient R.O.W. before permitting development. For example, the issuance of 
new building permits along US 550 over the past ten years has allowed the road to be boxed in by buildings 
that will prevent its widening to accommodate the growth of the population in north Rio Rancho. Developers 
are planning commercial buildings on the vacant land at the US 550 and I‐25 interchange while this land 
should be reserved for interchange improvements for which planning is already under way. Unfortunately it 
seems developers can buy the local governments support of their plans no matter how shortsighted. 
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Ensure good, efficient links between bus and train connections.  Safe and clean bus stops with shelters.  We 
need much better sidewalks without obstructions and safe and more frequent pedestrian crossings.  More 
separated bike lanes and trail connections. 

Ensuring public transportation is evenly developed throughout the city. Currently there is a large focus on 
the NE quadrant and a lack of service to the SE and SW quadrants of the City. I understand it is based on 
public feedback but most of my neighbors in the SE quadrants are not informed when public meetings are 
being held or how to properly submit public feedback. I think you can do a better job at getting the message 
out concerning these events.     I think weekend and evening service also needs to be improved. Currently 
emphasis surrounds commuters who are on a traditional schedule with no accommodation for member of 
the public who would use public transportation on weekends and evenings during non‐traditional hours. 
Only two corridors cater to those needs but if you are not commuting along Central or San Mateo you must 
find an alternate means of transportation. 

ENTRANCE AND EXIST RAMPS!! 
Establish a north‐south east‐west type gridwork of layered transport that serves corridors of travel for all 
inhabitants of the middle rio grade valley. Inter‐city bus service, intra city busses at all hours, as well as light 
rail. The idea of prioritizing only shopping and entertainment areas is clearly biased and does not service the 
community as a whole. Riding a bicycle once off the bike trails is a great peril and there is almost no way to 
cross the river safely by bicycle or on foot. 

ESTABLISH CAR FREE ZONE IN URBAN DENSE CENTER......TAX CARS WITH MPG >50......INCREASE PARKING 
RATES FOR SUV'S.......PROSECUTE ROAD RAGE VIA GUIDELINES 

Establish funding mechanism that allows roads and interchanges to be built as needed not years later. 
Even if there is not currently the political will to build more public transit, we should prepare for the future 
by reserving right‐of‐way.  If we wait, it will be too late. 

everyone and everything should be concerned with all types of pollution... not just public transportation in 
the metropolitan area 

Everything should be important EXCEPT: preserve open space and reduce air pollution. 
Everything we do to develop our transportation system should be done to reduce our emission of pollutants 
that lead to climate change.  We need to improve how we travel to make it more efficient and better for the 
environment.  Emphasis should be shifted from driving to mass transit, walking and biking. 

Expand access to regular Bus system for elderly.  Example:  Candelaria route is closest to my home, but only 
runs a limited schedule, so I end up driving because it is difficult for me to walk because of spinal arthritis. 

Expand air travel availability/access, working with existing air carriers 
Expand bus service to the secondary roads, such as Girard. 
Expand heavy rail transit south to either Las Cruces or El Paso.  Discuss the feasibility of heavy rail transit 
north to Denver with Colorado authorities as a joint NM/CO project ‐ Federal funding would probably be 
available to support this regional project.  Consider light rail transit to link westside ABQ (including Rio 
Rancho, etc) with eastside along major routes with bus transit feeding outward from these lines. 

Expand hours of operation.  Currently, reduced hours or no service at all on holidays and weekends and 
people still have to work.  Not everyone gets the weekend or Holiday off from work. 

Expand hours of service in existing outlying areas of service.  Develop bike lanes for all streets and highways, 
especially Route 66, Highway 14, Route 344. Highway 44, etc. and educate drivers to respect cyclists & 
walkers. 
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Expand more public transportation, as it is expensive to purchase and maintain a vehicle with today's 
economy.  Between the cost, maintenance, and licensing of a private vehicle, it is almost impossible to keep 
a cost under control.  With the elderly population growing, we should have plan this 20 years ago, we need it 
now. 

Expand NM Rail runner south to Las Cruces and north to Denver. 
Expand north and east of Santa Fe. There is no public transportation where I live (Glorieta‐Pecos), so I have 
no choice but to drive. 
Expand Rail Runner routes from Las Cruces to Santa Fe and increase frequency of Rail Runner times. 

Expand some fast transit metro in downtown albuquerque to grow the downtown area 
Expand the bike trail along the river in both north and south directions from Albuquerque. 
Expand the bus system in albuquerque and run at night and on holidays 

Expand the hours of service. 
Expand the lanes of travel.  The extension of 3 lanes from Gibson to Rio Bravo is a great start, lets keep going 
to Belen. 
Expand the multi‐use trail system; in particular, make more crossings over/under I25, especially in the 
Osuna/San Mateo area.  Also, I would like to see a multi‐use trail provide access to Jefferson; the bike lane 
there seems very dangerous. 

Expand the Rail Runner all over the state. Encourage alternate modes of transportation, and make it easier 
for people to access them, and possibly provide incentives to do so. Look at River Running ‐ ferries taking 
people from one street to another (South Valley to Central to Montano), where there are possible docking 
sites that could link to buses, and even to where there are bosque trails/parks (i.e. Montano).   And what 
about places like the Petroglyphs and the tram, are they even accessible by bus? I've been here using public 
transport for almost 20 years, and I don't even know this. If it is, advertise it! 

Expand the Rail Runner Express to Las Cruces. 
Expand the Rail Runner to at least Las Cruces, maybe to Anthony, NM. 
Expand the Rail Runner to Denver. 
Expand the Rail Runner. 
expand the rail runner to El Paso and Taos 
Expand the RailRunner to Las Cruces 
Expand the RailRunner to more areas north and south of ABQ 
expand the routes of the bus system, and possibly add more buses during the rush hour. 
Expand the safety features on roads so that bicycles can be used efficiently and effectively. Invite Zipcars to 
come to Albuquerque and cite conveniently located Zipcars for alternate transportation. 

expand transportation into outlying areas so they have access to higher education, jobs and personal 
interests. 

expanded passenger rail service 
expanded rail service ‐ light rail ‐ more accessible bus service, longer hours for rapid ride 
Expanded times/dates of service and access to real‐time transit status information using existing technology. 
Expanding freeways to encourage multiple routes to better avoid congestion and prepare for long term 
population and traffic growth.  Improving river crossings (lanes and rate of speed) may also need attention to 
improve traffic flow. 
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Expanding funding for bicycle safety education and general promotion of the utilization of bicycles is likely 
one of the most effective allocation of resources, right after increasing the frequency and hours of buses; for 
the enhancement of transportation in our city. 

Expanding lanes in busy area, getting rid of red light traffic cameras in cities that use them 
Expanding roadways to accompany more traffic, as expansion in each community is Inevitable. 
Expanding the NM RR to Las Cruces would be helpful. 
Expanding the number of snowplows in use & actually using them.  Living in Santa Fe, ele. 7000+, and have 
lived in another areas where you get snowfall, the delay in actually plowing/sanding the roads is one of the 
main causes of the majority of accidents. Driver habits during snowfall are also atrocious, but that can't be 
helped. 

Expanding the RailRunner to Las Cruces. 
Expanding the train in east/west direction would help these rapidly developing areas have more access to 
public transportation.  Also providing more convenient bus schedules for the East Mountains.  I have the 
opportunity to take the bus from the east mountains, however it would take me 2 hours to get to work 
because of the number bus changes I would have to take so it's not convenient to me.  It takes me 35 
minutes if I drive. 

Expanding the transportation system "to better serve outlying developing areas" will only encourage further 
development in outlying areas and encourage sprawl.  Attempting to service these areas with alternative 
transit solutions is considerably less efficient than attempting to provide these services to a dense urban 
core.  Emphasize and encourage densification and development within existing urban centers, and you'll 
decrease the stress on these systems while increasing public demand and service supply. 

EXPANDING TRANSPORTATION TO OUTLYING DEVELOPING AREAS WOULD ENCOURAGE MORE RURAL 
DEVELOPMENT WHICH DEFEATS THE PURPOSE OF SUPPLYING TRANSPORTATION TO THOSE OUTLYING 
AREAS. PROVIDE MORE RAIL TRANSPORTAION LIKE THE RAILRUNNER BETWEEN SANTA FE AND ABQ. 
SUGGEST AN EAST/WEST CORRIDOR. MAKE RIDING RAIL TRANSPORTATION MORE ECONOMICAL THAN 
DRIVING ‐ COULD HAVE A CARBON FOOTPRINT TAX AND TAX HIGHER WITH BIGGER FOOTPRINT. TAX COULD 
PAY FOR RAIL TRANPORTATION. 

Expand RR to Las Cruces, Gallup and Farmington etc. 
Expand the exits for the Los Lunas so that there are at least two, and the river crossing, this will help the Fire 
dept, law enforcement, to be able to help the public in the needs. 

extend public transportation hours 
Extend rail runner to Las Cruces and to Taos, or even Colorado.  Also increasing the frequency and schedule 
of the rail runner to Santa Fe on the weekends.  Anyway to have some non‐stop trains between ABQ and 
Santa Fe?  I have yet to take the runner to Santa Fe because the hours are still somewhat inconvenient.      
Any possibility of getting rail service running east‐west as in ABQ to Gallup or Grants?    Also,  I looked into 
taking a train to Phoenix, AZ instead of flying...but there is no direct route to Phoenix.     ABQ is making a 
name for itself as being a great place to bike.  It would be good to increase the continuity of some of the bike 
paths within ABQ so that a cyclist doesn't have to go on public streets in order to go from one path to 
another. 
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Extend the Bosque Bike Trail to the north thru Corrales using the riverside drain location. This would ensure 
a freeway like connection for bikes from Corrales to the Los Ranchos train station. Commuting to work in the 
winter morning means traveling in the dark and a desire to avoid auto traffic. The proposed Loma Larga 
alignment is too winding, has too many road intersections, and is just too inconvenient to be a viable bike 
transportation route. 

extend the river bike trail from Algodones to Belen...take the bosque route through Corrales even if it is 
unpaved. 

Extend trains to Las Cruces and then to Denver.  This should include a good bus system at each destination. 

Extending rail runner service to Socorro would be great.  I know several people who commute from that area 
to/from Albuquerque, including myself at times.  Educating the public is important.  Fixing the Paseo/I‐25 
interchange is a must‐ this is an extremely dangerous interchange that does not function well at all right 
now.  Extending and expanding rail runner times is also a must. 

Faster more efficient transportation by rail and more options for people working in areas where the Rail 
runner Express is not an option. 

Federal Funding for asset management 
Figure out and implement ways to reduce the carbon footprint of transit activities.  Figure out how to have 
an integrated, Metropolitan system with equitable, metropolitan financing. 

Figure out how to move people east and west along main corridors AND to get them easily to mid‐town 
destinations. 

Financing.  Public transportation does NOT pay for itself, in ABQ/Bern Co or anywhere else of which I'm 
aware.  The only way to pay for these service is by picking the taxpayer's pocket.  Regrettable, but there it is. 

Find better transportation engineers.  When Paseo Del Norte east side was designed, no acceleration lanes 
were put in for traffic to merge into 55 mph traffic.  Over the years there has been many crashes due to this 
design at those intersections.  The design should be held responsible for those crashes.  Paseo Del Norte is a 
bad design. 

Finding ways to deter motorists from running red lights (especially left turn arrows) by lengthening turn‐
arrow times and yellow lights. Positive advertisements, and maybe other incentives for using public transit, 
to raise overall opinion about the bus/public transit system and encourage more use. 

Finish Unser Boulevard so that there is an alternative to Coors on the West Side. 
fix Paseo Del Norte and I‐25 soon 
Fix Paseo! 
Fix the damn Traffic lights so you are not sitting there for a minute or longer with no cross traffic wasting 
both gas and time for no good reason. Your traffic light sequencing is terrible, like you had a 2 year old in 
charge of the program. 

Fix the Paseo / Jefferson / I 25 Area.  This area has become more congested and often increased amounts of 
road rage with traffic cutting in and out.  Also, a by pass needs to be built similar to Amarillo, TX.  Can't traffic 
signals be timed better? 

Fix the Paseo Del Norte exit at I‐25.  It is very dangerous attempting to exit onto Paseo east when traveling 
on I‐25 North‐you must cross several lanes of traffic‐all moving at or near highway speeds. 

Fix the roads, consider toll roads or lanes, increase gas tax to get monster trucks/huge SUVs off the road.  
This city is too spread out for public transport.  Too hot in summer to walk and too cold in winter to walk 
from wherever public transport drops you off.   I might do a train if it dropped me off within a few blocks of 
where I'm going but gas would have to top $20 / gallon before I'd ride a bus. 
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Fix the Sun Van transportation system!!!!!!!!!!!!!!!! 
Fixing the traffic signal system ‐ there is so much wasted time spent at various intersections waiting for lights 
to change. Chappell and Osuna, NE; 2nd and Griegos; Frontage road and Lomas; most downtown 
intersections for starters 

Follow great examples from Amsterdam, London, Portland, OR, and Boston. Even look to fanciful public 
transportation ideas in sci‐fi and/or futuristic films (i.e., Logan's Run, Minority Report). 

For abq ride bus to run later 
For Albuquerque, a subway system and real long‐term planning will make the difference between a livable 
city and a doomed one.  Cars are not sustainable if New Mexico has any real population growth.  See "Car‐
free Cities"  and "The City After the Automobile"! 

For ALL of NEW Mexico; expand the system for outlying communities.   Specifically, add a route from 
Farmington to Bernalillo immediately!!!!!!  Small vans operating throughout the state can provide this 
service quickly and easily. 

For the love of God PLEASE, PLEASE... redo I‐25 and Paseo Del Norte the way Coors I‐40 is done.  That would 
really help the congestion there.  Also, PLEASE build another road to access the West Side.  I live on the west 
side, Cibola High area, and work in Santa Fe.  It is hell to get home or to work every day.  It takes me over 35 
minutes to get from my house to the freeway.  Unacceptable!  Saturdays or Sundays it only takes 10 
minutes. 

Forget about light rail.  Maintain, repair, expand, and enhance existing bus services! bus security, cleanliness, 
routes, schedules....perhaps park and ride for the suburbs...    you have to clean up the existing bus system 
otherwise the general population will continue not to ride it. 

Funding it. 
Funding should concentrate on highways and reducing traffic congestion.  Public transit is costly and does 
not justify cost vs. people served. 

further expansion into rural areas is not cost‐effective (too expensive), at the expense of more service in 
population density areas; the rural lifestyle should not be subsidized in this way; priority is for people to be 
able to go to work and get groceries; presently, I cannot get to work at 6 am on Saturdays, and just by luck of 
the job location I can get there at 6am Mon‐Fri, and I cannot work the swing shift at all because bus service 
ends at 9pm; this is ridiculous, there's a recession on and people need to be able to get to work for the swing 
shift and at 6 am. 

Future roadways should have shoulders/bike lanes built‐in from the start.  Curb‐side traffic signal buttons 
make it easier and safer for bicycle commuters to get through traffic.  Design of bike lanes needs to be 
standardized so that motorists and cyclists alike know what to expect.  Changing the design in the middle of 
a route is both confusing and dangerous.  The transportation system needs to stay ahead of development.  
Obtaining ROW after the fact is much more difficult and costly. 

get access for rural and smaller communities 
get bicyclist off the road, they are a hazard and they do not pay insurance or taxes for bikes like auto drivers 
do.  I honk at bicyclist every time I see them to let them know I do not appreciate having to share the roads 
with them. 

get on the ball and actually design a system that works.  The bus system is not organized very well and takes 
longer to get anywhere, the stops are poorly designed, the monorail isn't open enough or goes to enough 
places.  Need to increase public transport and hours to Kirtland from the westside and make the hours 
better. 
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Get people out of their cars! 
Get rid of the Albuquerque Ride 400 series bus because they break down all the time and they discourage 
people from riding the bus. 

Get rid of the trolley service, no one uses it and it's a waste of taxpayer money. 
Get some residents involved.  I've lived in Rio for 20+ years.  I'm not leaving anytime soon ‐   Of course I want 
things to safe.  That is an expectation, not priority.  I live in Northern Meadows ‐ the area has grown in leaps 
and bounds over the last 2 years, yet King and 10th remains a dangerous intersection.   There is talk of a 
round about ‐ are you kidding?!  We don't like round abouts.  Quit being cheap and figure out how to put a 
light there ‐ make is solar powered, whatever.  If you can't afford it, let the residents know and we'll have a 
fund raiser and pay for it ourselves.... 

Get student to West Mesa Campus 
get that light rail built ‐then can do away with so many vehicles on the road. 
get the infrastructure there before we build more housing.  Example:  Unser, which is still not completed to 
the South, causing much congestion for the newer  housing developments in the SW 

Get the Paseo I‐25 interchange done before you have a fatality. 
get the people who ride bikes off the roads.  they are a safety hazard to drivers. 
Get the rich and powerful people who own properties along proposed routes to get with the program..... 
their money and their politics are getting in the way of expansion 

get the timing on red lights so we don't stop at each one. Synchronize! 
Getting across the river, I travel a lot in metro area during the day and I do not like crossing the river because 
traffic is heavy and gets worse as the go to and go home mix in 

Getting on and off the Interstate highways.  Get rid of the plants in the medians.  Left‐turn lanes need to be 
much longer. 

Getting outlying loop routes established early for planning and development 
Give income Tax credits for using car pools and public transportation to all New Mexicans not just low 
income. 

Go with the Rail runner Express...best transportation in the state...expand people expand!! 
Going back to a previous question, an offshoot of making vehicle transportation more efficient, is that air 
pollution will be reduced on a one‐for‐one basis. 

going to Los cruces by train 
Greater concern for environmental issues.  Roads are more than a way to get from A to B... they can use 
storm water to maintain plants, they can have the buffers that have trees and plants that provide physical 
and psychological barriers to people from traffic, they can improve retail and commercial sales and 
employee productivity 

Greater emphasis should be placed on the role of the bicycle, both for the user as well as the non‐user (i.e.:  
more bicycles on the road = fewer autos, and, hence, less traffic congestion for the non‐user).  Engineers and 
planners who are bicycle commuters should be recruited to participate in planning, as should 
representatives of the bicycle commuting community. 

GREATER MEASURES THAT ARE SAFE TO ENCOURAGE WALKING TO BUSINESSES AND TO MAKE SURE THAT 
TRAFFIC LIGHTS AT MAJOR INTERSECTIONS GIVE SUFFICIENT TIME FOR PEDESTRIAN CROSSING ESPECIALLY 
FOR THE INFIRM OR ELDERLY.ALSO THAT TRAFFIC DEPTS WILL ENSURE THAT OBSTACLES,LIKE 
SHUBBERY,ETC, ARE REMOVED SO THAT DRIVERS AND PEDESTRIANS CAN SEE EACH OTHER. 
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Greatly improve the cleanup time for accidents and incidents, especially environmental incidents. Reduce 
bottlenecks in traffic, specifically merge lanes that have the length to merge in a reasonable time. Ensure 
that construction projects are planned as 24/7 events to reduce the time to completion. Plan construction 
events so that they don't happen during key tourist events (balloon fiesta, state fair). Use funding exactly for 
what it was appropriated for, no divergence of funds to any other projects.  Ensure that roadway 
construction for new schools is paid for by the school system, not other taxpayer dollars.  We need median 
barriers on interstate highways. 

Greatly improved and expanded public transit to reduce traffic congestion and relieve some of the burden on 
existing infrastructure as far as highways & roads is concerned ‐‐ and in order to reduce gasoline 
consumption & air pollution 

Green gets a bad rap with transportation, but trains I think will be important in 20 years from now.  The Rail 
runner already has a good straight line through ABQ.  Maybe, there is some way to put another line for the 
train in ABQ, much like I‐25 and I‐40 cross through ABQ. The idea would be more like a trolley/shuttle/metro 
system that would be more accessible than the buses. City stuff. 

growth projections 
Have a decent bus system.  You will help everything mentioned above by doing this.  With the idiot marty 
chaves out of office (the one who wanted to make burque such a big city type) why didn't anything go in to 
our crappy bus system?  With a good, consistent, on time and frequent bus system we will decrease air 
pollution and traffic congestion, increase safety, etc.  This city needs to pull it's head out and get with the 
current century. 

Have better bus route system and on the weekends for children to go places. Kids find it to go direct on the 
present system. I live at 40 and Tramway and when the kids want to go to Candelaria and 2nd it is 
impossible. They also go to Sandia High school that makes it difficult to take the present system 

Have buses which travel between Albuquerque and Rio Rancho and the west side. 
Have like mini‐buses north and south main arteries connecting to east‐west arteries. if there were more 
frequent access so get from one end to the other it would help with time and more cars off the road. 

have short routes for running errands, and a simplified way to get the routes, sometimes routes are needed 
on different days 

Have to make it easy, convenient and safe for people to use public transportation.  Give people a break on 
their vehicle registration fees or taxes if they purchase a bus or rail pass for the year.  Be willing to run buses 
often, even if they are almost empty at first; ridership will build.  Have to build public's trust that the public 
transportation system is a reliable, efficient way to get them where they want to go in a timely manner. 

Having gas prices go up to $4 a gallon worked fine didn’t it?  But lots of luck with that one.  How can you 
make riding the bus more glamorous and driving a Lexus less glamorous?  Cars are a pain and an expense, 
but they sure are handy.  They go when you want to, not like scheduled buses. 

high speed rail or monorail ‐‐ any public transport system to move large numbers of people 
Higher density mixed use development.  Policies that put time limits on underutilized,  below code lease 
properties.  When the clock runs out, consider higher density zoning on that parcel. 

Hire an engineer that knows what he/she is doing, Arizona is a state to use as an example 
Honestly from transportation employees 
HOV lanes and Motorcycle travel and parking 
How about a loop? 
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Human and Urban Geographers have predicted so‐called 2050 USA Mega Regions (MR's).  The Front Range 
MR goes from Denver‐Boulder to Albuquerque.  Seems that with light rail right‐of‐way from Belen to 
Trinidad CO right now, that there's time in the transit strategic planning cycle to consider even high‐speed 
rail for this prospective major corridor.  Can include Spaceport on the route to the NM‐Mexican border.  
Please see PopSci Feb 2009 p.39 about 150mph rail less trains flying over existing infrastructure through a 
series of elevated rings 100 feet apart.  Can form regional HSR consortium, like Denver or Las Vegas‐LA have, 
with Texas A&M's Transportation Institute, Sandia Nat'l Labs, NMT, NMSU, UNM, and entrepreneurial 
capital.  No need for new 24‐ft‐wide swaths for track, at a bazillion USD.  Next concept:  study cost‐benefit of 
tilt‐rotor air vehicles, like CV‐22 Osprey, as STOL short‐hop pax platforms as part of rural‐regional hub 
system, integrated into the larger framework of multi‐mode human movement.  Last concept: develop 
internship for next‐gen planners of urban/regions transit system, starting in Grade 8.  Need immersion at 
soonest career path opportunity to know geography, GIS, remote imagery, cartographic thinking, systemic 
flows of people and goods, intermodal throughput models, data analysis, computer modeling, and other 
awesome stuff like that! 

I am a cyclist and while living in Albuquerque, do most of my commuting that way. Improvements to bike 
lanes and paths that parallel major roads would be great. Many people are afraid of getting hurt by drivers 
and won't try commuting by bike, so any options that improve commutes safely are wonderful. 

I am a daily bicycle commuter and the recent development of new paths, bike lanes and bike boulevards has 
been very helpful.  Many existing paths, however, are in need of resurfacing (e.g., Rio Grande Levee trail, 
esp. South of Central) and it would be nice if bike lanes were swept more often (e.g., Comanche/Griegos 
west of I‐25). 

I am a daily bus rider who owns a car, but has chosen to ride the bus in every city I have lived in from Alaska 
to Massachusetts.  However, you must post transit times at bus stops. This is the only city I have lived in that 
doesn't post the bus schedule at bus stops.    It is a crime to allow your citizens to wait for public 
transportation that will never come or to have them wait at the wrong bus stop for the bus they need.  This 
should be a priority. If we could walk up to a bus stop, have an idea when the next bus would come (days, 
frequency, and stopping time), how much it was, and where it was going we would use the bus all the time ‐ 
instead it is a guessing game.  Better to pollute Albuquerque's air and drive my car by myself then be stuck 
waiting for a bus that may never come. 

I am a native New Yorker living in RR. The RailRunner is the BEST transportation mode to be added to NM. 
The train schedule/stops should be expanded to stop thru out the ENTIRE state (N & S)  It should be 
expanded to travel out of state ‐‐ CO.  I support the Rail runner !! 

I am impressed with the regions bike paths and lanes (coming from someone who has lived in NY, Boston 
and London) but still feel like the public could use some more education on safety (not trying to hurt cyclists) 
and the ease/benefits of commuting by bike or walking. 

I am not convinced that the newly constructed rail system is fiscally responsible.  However good it appears to 
tout, subsidized rail service is impractical.  Money better spent on continued improvement of highways and 
the not‐so‐glamorous bus service‐‐perhaps that should have been the Belen‐ABQ‐Santa Fe initiative. 

I am retired and usually travel before or after peak traffic hours. I do not use the interstates very often nor 
do I travel on the main travel corridors. I live in the North Valley and strongly wish to preserve the semi‐rural 
character and residential, non‐commercial character the North Valley has. I would hate to see any move to 
add commercial development that would make the North Valley a "destination" with the attendant rise in 
traffic. 
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I believe enforcement of current traffic law is critical.  When I do have to drive there are multiple drivers with 
disregard for traffic laws.  Speeding, reckless driving and impatience is the biggest threat while commuting. 

I believe expanded use of above and/or below ground trains (with 24 hour or nearly 24 hour service) would 
help immensely. The train system would have to have stops throughout the city to create a user friendly 
environment...stops in downtown, at UNM, CNM, Shopping centers and have service out to the heights, 
cottonwood and other surrounding areas. 

I believe reducing air pollution is probably the top priority.  However, I have not chosen it because it is an 
abstract concept that is served by the items chosen.  If we create a viable mass transit system, we will 
increase air quality. 

I believe something needs to be done about center lanes.  It is extremely dangerous how it is currently 
designed.  People jut out into the "center lanes" and create highly dangerous situations.  They should all be 
redesigned so there are "real center lanes".  Also, something needs to be done about the constant running of 
left turn red lights.  Every single left turn light is run on the red by at least one car and most of the time as 
many as three vehicles will run through it.  This is more of an education item but something needs to be 
looked at in this regard for everyone's safety; especially motorcycles who tend to get a head start on green 
lights. 

I believe that a holistic approach to transportation planning will be of most benefit to us all, especially when 
looking at the construction and use of clear and accessible paths to served areas and between transportation 
modes, as the system is developed. 

I believe that a lot of these issues are connected in that to decrease air pollution and increase potentials for 
travel by bicycle and walking, you'd have to preserve open spaces and farmland.  Education and public 
awareness is the other mandatory need to convert our focus from a centralized auto transit society to 
alternatives and make it safe for participants.  Motorcycles have it bad enough, bicycles and pedestrians get 
no respect but this also means that bike riders need to obey the laws too. 

I believe that by expanding/improving the present system and working with the colleges and major 
businesses and coordinating schedules there would be more riders and therefore reducing traffic congestion, 
pollution and parking problems. 

I believe that if  public transit is enhance and the system is easier to use, traffic congestion will be reduced, 
so I didn't make it one of my prioritized issues... 

I believe that the development and expansion of public transit services will contribute more to addressing 
NM's DWI problem than just looking at it as a law enforcement issue.  Also, rather than just attempting to 
connect consumers to shopping and other entertainment destinations, public transit service needs to be 
better adjusted (i.e. hours, location of stops, better connections to job centers) to meet the needs of the 
workforce so it becomes a more viable commuter choice. 

I believe that there needs to be better access between the east and west sides. 
I believe that we need to commit to a strong public transportation system and a strong pedestrian/bicycle 
safety system so that people can use alternative transportation methods that are safe and timely.  The 
primary barrier for me to using public transportation is that, even when the bus or train routes go where I 
want to go, the time it takes me to travel by public transit is two to three times the time my private vehicle 
takes. 
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I believe that we should strive to make our public transportation as easy for people as the own car is.  
Especially with regarding to the train.  Maybe we should think about having trains which service only one 
station back and forth from the downtown stop.  That means the train does not stop at other stops along the 
way.  That could also allow for more departure times and arrival times per stop, give the commuters more 
options.  I come from Santa Fe and it is hard to justify the taking the train when it takes me an hour longer 
than when I take my own car.  Also I think we should resolve the constant stops and waiting for passing 
trains.  We should try to place dual track in areas we have room so that there is less stop and go for the train. 

I can only speak to Albuquerque.  Being a West mesa resident for 25 years (first Ladera, then La Luz) I have 
been waiting for sidewalks to take me from Sequoia to Montano.  I have been given many excuses over the 
years, but still no success.  I fear we will have more bicycle lanes than sidewalks soon.  By the way, bicycle 
safety is a REAL concern. 

I come from the UK, where roundabouts are common ‐ they make for a smoother commute compared to the 
stop/go/stop/go of traffic lights. Also, the use of two‐way and 4‐way stop signs at junctions is confusing and 
hard on brakes. I would like a smoother commute ‐ however that's achieved. By the way, the traffic signals in 
Santa Fe are set up even worse than the ones in Albuquerque ‐ probably deliberately. 

I consider the 1st, 6th, 7th, 8th and 9th items to be essentially the same.    WE need to look at projected 
growth and areas of growth to determine what areas will need to be serviced before it is to late to plan for 
them. 

I do not plan on using public transportation in the next 20 years.  I think it's great for those who choose to 
use a system, but as long as I can drive I will. 

I don't know a lot of traffic engineering, but isn't there a way to reduce the amount repairs on a road? 
Perhaps research alternative road building materials like recycled shoes, tires, etc. It just seems like such a 
waste of money all the time seeing roads that are prone to cracks from ice and normal wear and what not. 
Bike paths could be swept more often and cities could save on fuel by using labor from correctional facilities 
so that offenders can see the real world every now and then.     If cities continue to use red light cameras and 
profit from them, then they need to be reevaluated perhaps because some drivers are cheating the system 
by remembering the amount of between the camera shutter bursts after the yellow light and when the 
shutter burst stops. Perhaps program random shutter bursts on cameras through the city?    Another way 
cities could create revenue and clean up the air at the same time is to cite drivers with faulty exhaust 
systems. Have you ever seen a Dodge truck exhaust linger in the air for up to 200m? 

I don't know how it would be possible, but I see the biggest problem is west to east and east to west...it 
would be so cool if we could have some type of rail runner for those directions. 

I don't know why more people don't take the bus.  I think there needs to be some real marketing to 
encourage people to take the bus.  Extol features like not having to drive, fiscal savings, environmental 
goodwill in other places besides on the bus.  We already know!  Use TV, Web and other media.  ABQ website 
should have on its trip planner page a way to calculate gas savings on your route per round trip, carbon 
footprint calculator etc. 

I don't see where preserving open space is transportation's business. Improving safety is the responsibility of 
each driver, not the government. Reduce air pollution: More vehicles equal more air pollution. Without 
restricting use personal vehicles, how could government do that? Who made up this list? Most require 
spending more money and intruding on personal responsibility. 
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I don't want my tax dollars spent on things that many cannot use. I understand the need for mass transit but 
I also know the road system is in poor condition and the planners for the system have done a terrible job of 
planning that system. Too much pandering to the political ideals of a few ‐ Rail Runner comes to mind. A 
complete lack of concern for the people impacted by the system and poor planning for the rail stations. 
MRCOG and NMDOT did a terrible job and people had their quality of life lower because of the noise from 
the damn horns. The station at El Pueblo was designed by committee and it is awful. It would be nice if 
MRCOG would hire some professional people and try to get real community input before spending tax 
dollars on crap designs. 

I doubt that the train pays for itself ... but trains all over NM , ending up in ABQ would make an interesting to 
study ...with shuttles to the airport and the hospital etc... 

I feel the RailRunner is a great asset to the city.  We need to desperately improve bus service to certain 
locations such as the south valley rail station.  We need to take our focus off the central corridor and focus 
more of our resources on the west side.  We continue to ignore that side of town and until we do, the traffic 
will not improve.  We probably need to begin thinking about another bridge as well. 

I find it interesting that the state has provided the Rail runner Express ostensibly to reduce congestion and 
air pollution from automobile traffic.  Yet, I‐25 is now being widened between Tramway and Bernalillo.  How 
do you expect the Rail runner to meet its policy objectives when an option that increases congestion and 
pollution from traffic is implemented?  This hypocrisy in transportation planning is a disservice to the citizens 
who pay for it and are affected by it.  It is well know that increasing highway lanes induces more demand and 
does not alleviate the congestion it was meant to‐ look at Los Angeles please. 

I go out of my way to ride my bike on (car‐less) trails because I do not feel safe on roads with bike lanes.  This 
adds 15 minutes to my commute.  Maybe consider adding separate bike paths. 

I have a child that is 25 and cannot drive, it is a 2 mile walk for her to access the nearest bus. We live in Rio 
Rancho. 

I have a feeling that as motor fuel gets more expensive, people will gravitate inward to urban areas and use 
bikes/mass transit more often. The better the infrastructure for both, the happier everyone will be. 

I have a free bus pass as staff at UNM.  I also have a parking permit.  If UNM had day parking or meter 
parking on North campus I would give up my parking permit and take the bus most days.  Since I need the 
parking permit for the days I have to drive (doctors appt, etc) I keep the permit and just don't take the bus 
very often. 

I have lived in several large cities with excellent public transit. I do believe ours has greatly improved since I 
came here in 1996. I do believe that in order to really compete like a large city would in the economic market 
we would do well to improve our transit. 
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I hope that the MRCOG is well aware that our open space and farm land are a precious resource. The farm 
land between Bosque Farms and Belen should be protected and not encroached unless absolutely necessary 
to ensure a viable transportation system. Widening of NM47 would take a little land but the benefit would 
be a much safer drive for everyone. A new bridge crossing would also take some land but, if properly 
designed, perhaps a minimal intrusion for the benefit of reducing the constant congestion on NM6 and offer 
another route to travel from I‐25 to homes and businesses on NM47 and the Manzano Expressway.   
Expansion, improvement and continuation of the Manzano Expressway though Isleta would be a great 
reliever for those that must now travel NM47 to get into Albuquerque.     When the economy improves and 
more people start moving into this region the ability of the road system to handle the guaranteed increase of 
traffic will be compromised. We need a viable public transit system that easily handles the various and 
compelling needs of the public with their diverse plans and commitments. People need to get from point A 
to point B without worrying they'll have to change their plans because of poor public transit, bus, train or 
other source. 

I just want to emphasize that we need to expand and improve the EXISTING transportation system if we are 
to have any hope of a alternative transportation‐committed community. 

I know most do not want to hear this but easy access from the west side of the city to the east side.  I leave 
early enough to avoid this but find that no matter which way you go, paseo, Montano or 1‐40 it is always 
crowded and filled with accidents. 

I like Rapid Ride, and look forward to it being expanded. I also like the expansion of bike routes in certain 
areas. I think the buses in downtown Albuquerque tend to be more reliable than in other regions, such as the 
Heights, where I live. If Albuquerque plans to be a major metropolitan center in any capacity, public 
transportation has to be a priority, in spite of its expense. 

I like the current plan, esp. for the new hospital at Lands West. Just, please do not extend Tucker road across 
the Frontage into Mountain. We have no problem with a pedestrian bridge for walkers & cyclist. But no more 
traffic. We are on your side! Please keep up involved in the process though. :) 

I like the shade provided at some of the stops. Also, more light is needed in other areas at night. 
I live in Rio Rancho and commute to either Albuquerque or Santa Fe there is very limited access to get to the 
Eastside of Albuquerque. One accident on any of the 3 major roads causes a huge headache! Rio Rancho 
needs an easier way to commute. 

I lived in Chicago and travelled mainly by bicycle for over 20 years. Facilities like  trails and connections with 
public transportation are excellent. I think it would be a good idea for you to look at what Chicago has done 
to improve transportation and see what you might adapt from them. 

I realize that it is a major issue based on driving periodically and it would require great funding and planning, 
but I think that both the interstates (25 &40) need some relief. I know that loop roads were discussed and 
killed. I would build, either with elevated highway or express lanes, a system that would expedite the 
through traffic and not mix it with the local traffic ‐ something starting north, south, east, and west of the 
city and the only exits would be for example from north I‐25 to either I‐40 east or west, etc. 

I recommend reading "Green Metropolis: Why living smaller, living closer, and driving less are the keys to 
sustainability" by David Owen.  He does an excellent job of clarifying issues that matter to me. 

I suggested earlier a 24/7 bus system, I believe people would be willing to pay more at night.  I think the 
dollar in the day is fine, and at night you could charge more to help pay the added expense of keeping all the 
busses running.  $2 ‐ $5 at night would still be reasonable and keep our streets safer. 

I think 3 lanes for I‐25 in each direction up to Isleta will help the congestion. 
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I think Albuquerque needs a loop so that trucks and through traffic can drive around the city.  Perhaps it 
needs a toll road.  If the police force would stop and ticket everyone speeding on Paseo del Norte, it could 
pay for itself in no time. 

I think Albuquerque needs to think about growing up instead of out. The sprawl is where a lot of the 
problems come from. I have heard that there are limitations on the height of buildings because people want 
to "be able to see the mountains". If this is true, building height restrictions should be removed. Developers 
should not be allowed any more land out on the West Mesa or below the airport, etc. It won't be of much 
use to have a law restricting tall buildings to allow people to "see the mountains" if this uncontrolled and 
unregulated sprawl is allowed to continue because there will be some much air pollution you won't be able 
to see the mountains anyways! We also need more condos downtown. My husband and I wanted to buy one 
of the only nice ones downtown & we couldn't because the homeowners' association didn't allow big dog. 
We need more options than these gross, strip mall and suburban style developments. This is a CITY! 

I think buses need to be better coordinated for those taking more than one bus 
I think clean energy efficient public transportation is essential. 
I think if there was a central transportation system from Belen to Santa Fe or Espanola it would provide a 
better flow and enhance the capability for all people to get where they want to be. The bus system in ABQ is 
OK for some, but very limited if you want to go out of the city. People will never want to use mass 
transportation if it stays on a part time time table. 

I think it absolutely insane and ridiculous that there are no emissions‐standards for motorized vehicles in 
New Mexico. I ride a bike and am often left sitting at an intersection behind multiple cars that are spewing 
blue, toxic smoke and fumes. So as I try to do something positive for my health and the environment, I am 
forced to choke on poison. New Mexico has extremely clean air and beautiful skies... so are we really going 
to wait until we ruin that before we do anything to maintain or preserve it?    Also our obesity rates are out‐
of‐control. We should be encouraging all citizens to choose health‐conscious transport, instead of idling in 
their cars... wasting precious resources and adding to their waistlines. 

I think it is important that we get as many easy accessible ways to get to different types of transportation 
and offer many different hours of availability. This will help with the traffic congestion and reduce air 
pollution.  I feel all of these items above have some type of priority. 

I think it is important to look at the needs of a growing metropolitan population.  If we examine other cities 
closely we can avoid the mistakes they made and build a system right the first time.  It is very fortunate to 
have examples we can learn from. 

I think it is very important to advertise/advocate for the use of public transportation so that it reaches all age 
groups and inspires more use by the citizens of NM.  Advertise using the benefits so that people have 
knowledge about how important public transportation is! 

I think mass transit should be more night life friendly. There is no reason people who live in Albuquerque 
should not be able to take the Rail Runner to Santa Fe for a concert or sporting event, or vice versa. Better 
late night mass transit is not only a deterrent to DWI, but it supports the entertainment, tourism, service, 
and retail industries. As a professional musician, the lack of late night mass transit has been horrible for me. 
The over zealous DWI crackdown has left people scared to go out and left them with no alternative. It's the 
right thing to do financially and culturally. 

I think more people should be encouraged to ride bikes. Later buses might help curb dwi. 
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I think numerous feasibility studies should be done before constructing another major project such as the rail 
runner to make sure that it is going to be self sustaining.     I think a bigger focus needs to be maintaining, 
redesigning, and reconstructing the existing roads to make sure that they meet the growing needs of the 
Albuquerque Metropolitan Area and to also make sure that they are safe. 

I think periodically soliciting and taking into consideration comments from the public like you are doing with 
this survey is essential. Be sure to plan for future trends in technology and alternative energy such as 
electric‐ or solar‐powered vehicles, and examine other dimensions such as under‐ and above‐ ground 
options. 
I think that air pollution should always be a priority, especially if considering a transit program in rural areas. 
I think that beyond internet surveys begin to develop better practices at community engagement in order to 
create community‐driven changes in transit and development to those who may not already have access to 
give input. 

I think that developers should pay for the infrastructure(improved roads etc) needed to support 
developments they profit from. Improve access between Rio Rancho and I‐25. Improve traffic flow with 
better timing of lights, more lanes & turn‐lanes, paved roads vs. dirt, etc. More bus service throughout the 
day from RR to schools, businesses, hospitals, etc. 

I think that improved public transit would be widely used and a great success.   The bus system could 
interface with the Rail Runner more as well. 

I think that many more people would travel by bicycle if it were safer and there were more bicycle paths and 
bridges to avoid traffic. This would make for a healthier population as well as decrease congestion and air 
pollution. 

I think that routes to bypass Albuquerque would help greatly reduce traffic congestion by allowing 18‐
wheelers to go around the city. 

I think that the most important things are safer places for people to walk and ride their bikes (I prefer bike 
lanes to bike trails for commuting).  Driver education about cyclists should be expanded.  Enforcement of 
laws to make roads safer is very important (especially speeding in neighborhood areas where people walk 
and bike). 

I think that the public transit service needs to be expanded to serve all of the Metro Area, and the city of 
Albuquerque, including the outlying areas of Albuquerque. 

I think that the speed limit needs to be lowered in several areas mostly highways.  I think that there are way 
too many fatalities and most are due to speed.  I always think that semi trucks should have a lower speed 
limit on highways like in other states. 

I think that with some adjustment central New Mexico could have a thriving public transportation system for 
both people who live in the city and for those who live on the outer areas. 

I think the big "I" is a big problem. It is not necessarily the structure, but the way that New Mexican drivers 
drive through the area (slow down as people are merging onto I‐25/I‐40). 

I think the rail runner is a good idea and it could much better.... People will ride if there is space... A crowded 
train is not a good way to start the day! 

I think those who are making these plans should actually have to use the system as it is right now on a 
regular basis so that they can see the problems that exist for themselves.  Some of the walks to the closest 
bus stops are up to a mile away or more and the connections to other buses aren't as easy to get to so that a 
one way trip has actually taken me three hours.  I have had to turn down certain jobs because of a lack of 
efficient transportation. 
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I think using what we've invested in would help.  I see the new info signs, but they are often not telling me 
anything other than test, test, test!  These signs should inform about alternate routes and advise of the delay 
like other major cities.  Radio station traffic reports are almost always wrong!  They will advise of an accident 
in an area I'm in and there isn't one!  Our law enforcement needs to show a sense of urgency and think of 
the commuters.  Finally, how about restricting the left lanes of the freeway from big trucks?  Many major 
cities already do this and it helps.  They line up 3 or 4 abreast and poke along holding up commuters.  I would 
have thought we would look at other cities plans and followed suit a long time ago.  This is so frustrating, 
that I am considering relocating.  I'm disgusted that my tax dollars are being misused like this.  I'll be moving 
my tax dollars elsewhere if something isn't done. 

I think we need safer bicycle routes to encourage more biking to work for people's health, more train 
connections, more bus connections so people will be able to use the routes 

I think we need to plan for the next 20 years with the installation of new roads and improvements. For 
example‐‐ the Big I interchange is currently too small. The first Big I was too small when it was completed 
years ago. ADDITIONALLY‐‐ The City of Albuquerque needs to STOP fooling around with access in/around Rio 
Rancho‐‐ like Unser and Westside Blvd.  PLEASE! 

I think we should consider a carpool lane in Albuquerque along I‐40 and I‐25. 
I think we should encourage the use of smaller vehicles and have dedicated lanes for scooters, motorcycles 
and bikes in high traffic, low speed areas (i.e. down town, nob hill/unman area). 

I think we should have more accessibility for outer towns to Albuquerque. I hear a lot of students say they 
have to drive from farmington, santa fe, belen, due to not having regular schedules to meet their needs for 
transportation. every morning you hear of how bad the traffic is to get to work, and if there is an accident for 
get it, everybody has to look and traffic is at a crawl. Sometimes its not event an accident it just some car 
parked on the road. Is there a way to get computer signs placed around to let people know to change lanes 
up ahead accident on left two vehicle involved. drivers are always wanting to see all the gory details of an 
accident. I really think if we had later buses running more people would use the buses. When you have rapid 
ride running late I have seen security and I feel a lot more safe when is there. I have been on the bus with 
kids and older passengers who smell of booze and week and swear up a storm. I is embarrassing for parents 
traveling with their younger children. Also I do not like to see elderly people on the bus with stupid people. 
Security detours that kind of behavior from what I seen when using the buses. I live on the west side and use 
the buses in the summer at least five days a week. For my schedule that is two months, I would like to use if 
more. More lights at my Unser and Central bus stop  like the one near the cottonwood mall. Thank you for 
my opinion. 

I understand that the transportation plan needs to be multimodal, but auto users should not be disregarded.  
Road improvements are needed on the Westside and across the valley floor.      First, if Coors Boulevard were 
to become more efficient ‐ i.e. better traffic flow and less delay ‐ it would reduce the need for controversial 
river crossings.  I cross the river twice to get to destinations on the west side: cross over to access I‐25, then 
back over to reach my west side destination.  This is not uncommon.  Coors would be more useful if access 
were more limited, perhaps by converting it into a super‐arterial with access limitations similar to a freeway.    
Second, new river crossings are needed but should be designed only to move traffic, buses, bikes etc across 
the valley and not to open up the valley floor for development. 
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I urge the completion of "safe" roadways that will eliminate the traffic congestion and provide direct arterials 
to work and commercial areas.  Roadways such as Unser Blvd on the west side should be completed as a 4 
lane roadway in the first phase as opposed to waiting for landowners to develop the remaining 2 lanes.  It 
should be the community's responsibility to provide the complete infrastructure for a roadway.  The citizens 
have already paid taxes and have therefore contributed to the "funding pot". 

i want BIKE LANES!! 
I wasn't able to rank the items is question 12, but By further developing the public transit system, I believe 
we can effectively make progress into the other options also.  Expanding the service to outlying areas would 
be part of that initiative.  In addition, making the Rail stations, and perhaps even developing bus stop areas 
beyond just a bench on a street, the city could offer wi‐fi hotspots that would encourage business users to 
use the public transportation.  They would be able to access their work while commuting. 

I will always take the bus no matter what, even if I owned a car. It is still another active, productive, and 
alternative way of me using and occupying these public transits that can be offered. I hope my input will 
affect this survey for the future needs of us and our city. Thank you for your time. 

I work at Sandia National Labs.  There is a great potential for improving the public transportation to and from 
this center or work.  And ‐ people would use it! 

I would certainly stress that continued transit development within our cities should serve core areas of 
employment, commerce, entertainment, etc.  We should also strive to link those cores together between 
cities through such projects like the Rail Runner.  A dispersed transit system that serves all outlying areas is 
expensive, and encourages urban sprawl. 

I would hope the current state of our economy would encourage transportation planners to operate within 
the realm of reality when it comes to budgeting....prudent spending of scarce financial resources! 

I WOULD LIKE FOR THE RAIL RUNNER SYSYTEM TO EXPAND TO OTHER AREAS OF THE STATE, NOT ONLY 
NORTH AND SOUTH BUT TO THE WEST AND EAST AS WELL. I THINK IT IS IMPORTANT THAT WE HAVE 
PUBLICE TRANSPORTATION, IT CUTS DOWN ON CONGESTION IN THE CITIES BUT ALSO IS A RELAXING WAY 
TO TRAVEL. LET SOMEONE ELSE DO THE DRIVING! 

I would like the see the rail runner have branches in the metro area.  Los Lunas needs are regular running bus 
system, this call 24 hours in advance system is ridiculous. I‐25 and I‐40 need other highways going around 
the city, such as one that runs up the cities east and west sides. 

I would like to be able to access transportation information via my smart phone 
I would like to ride my bike to work from Los Lunas to Albuquerque.  I can't right now because of traffic and 
lack of bike lanes.  It would be great if the Rio Grand bike trail could be extended from the south valley to Los 
Lunas. 

I would like to see a better off road and on road bicycle path transportation system linking centers of 
employment.    The current system is very fragmented.  Just linking the fragments would be a major 
improvement. 

I would like to see a light rail system in the city. 
I would like to see a sidewalk by where I go to catch the bus to go home.  I would also like to see all of the 
bus stops have some kind of shelter on them.  This way, people don't have to be out in the sun, wind, rain, or 
snow for too long. 
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I would like to see an assertive effort to plant street trees and other vegetation along transit, biking and 
walking corridors. Striping streets for bike lanes, adding additional bus stops and encouraging walking will 
only be successful if being in these environments is pleasant. So much of the public ROW in Albuquerque and 
other NM towns are environmentally inhospitable which reduces the attractiveness of using these amenities.   
I also wonder about the possibility of creating designated lanes or even entire streets for the Rapid Ride 
system. Doing so could move more people more efficiently and create the setting for the eventual 
development of a BRT system. BRT's seem like a more dynamic and cost‐effective way to move large 
numbers of people between far flung distances (which we have a lot of ) than light rail or electric street cars. 
I look to Curitiba, Brazil's example for what is possible in public transit ‐ a model that is easily replicated here. 

I would like to see bicycle only street.  I use Silver but see no change‐people still drive at 25‐35 MPH, cars are 
still parked on the street, and stop signs were not turned.  I would also like to see greater emphasis on 
improving public transportation instead of widening and expanding roads and freeways. 

I would like to see busses with more bike racks so you don't have to wait for one.     The I‐40 I‐25 interchange 
is poorly designed and dumps too much traffic out too suddenly around Montgomery...always congested on 
north bound I‐25 near there...ALWAYS.    Otherwise a pretty good job for government! 

I would like to see improved infrastructure for walking and bicycling including more bike lanes and bike 
boulevards and better lighting of sidewalks. 

I would like to see more serious consideration of progressive options such as street cars, light rail and 
regional expansion of the Rail Runner. 

I would like to see Sun Tran shuttles for the disabled with no stairs to enter. 
I would like to see the bike paths expanded to make it easier to get all over the city by bicycle. If more people 
could easily choose this option it would reduce traffic congestion, road repair, air pollution and improve 
safety and health. 

I would like to see the Rail Runner go farther South to Las Cruces or even El Paso 
I would like to see the Rail runner go to Las Cruces in the near future.  I would like to see more enforcement 
by the police of those who run red lights and drive more than the posted speed.  I have no objection to the 
camera lights. 

I would like to the rail runner going from Denver to El Paso. 
I would place a moratorium on all major road expansion and interchange construction and replace with 
public transit options. Incorporate innovative public transit plans in all future road development, i.e. right of 
way for rail. 

I would recommend another traffic light on Central west of Carlisle.  Traffic lights should be a little longer‐‐
I'm 72 and cannot sprint any longer.  Traffic lights too fast for seniors. 

I‐25 & Paseo del Norte at rush hour needs to be redone... 
I‐40 west to I‐25 north....... it's single lane ? ? ? 
I'd like to see a Great Streets / Complete Streets plan implemented 
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I'd say it's important to keep in mind that transportation drives development.  I've seen MRCOG's plans for 
metro growth expansion ‐ and they seem to place priority on building more roads, such as Paseo del Volcan, 
which feeds into the current sprawl cycle.  Many cities have been taking the opposite approach to 
development, taking down highways and fighting road expansion in order to create a more sustainable and 
compact metro region better served by public transit.  The more we invest in roads, the less we'll use transit, 
and the more problems we'll have down the road with infrastructure costs, air quality, and public health.  
Therefore, if we continue to see outward growth the focus should be on better metro planning that creates 
walkable communities on the outskirts that are served by transit, with more mixed use and dense 
developments in the city (particularly near transit lines). 

Identify and correct problem congestion areas within I‐25/I‐40 (Example would be the curve near 
Comanche/montgomery where people tend to slow down and congest for no reason, every day). 

If a CLEAN Train is available then it must be up to the people who take advantage of this luxury to maintain 
its cleanliness!! This is why Security is a necessity. 

If a speed limit is established, have sufficient officers on duty to enforce. Look at Alameda, Coors. Speed 
limits on those routes are a joke. Do a better job of warning ahead of a problem so drivers can take other 
routes, such as on Paseo and I‐25. Strictly enforce speed limits on major construction areas, such as the past 
year or so on I‐40 from about San Mateo to about Wyoming. It was difficult to drive, esp. East, at any time of 
day while observing the speed limits, due to all the people wanting to speed. Have supervisors actually drive 
detour routes and I‐40 off ramps ‐ some signage wrong. 

If Bernalillo county motorists are mandated to comply w/emissions testing on their personal vehicles, I think 
the surrounding counties should also be included in this program. I'm sure "you" have more accurate 
numbers than I, but I understand approx. 35% of Bern co's/Abq's workforce commutes from these counties 
and contributes to our pollution problem. 

If it is not feasible to expand public transportation to outlying areas i.e. East mountains, have many park and 
ride lots that are monitored. 

If it takes 20 years to consolidate Rio Metro with nearby counties and make it a viable transit system then 
leave everything as it is and forget about improving the system.  REGIONAL TRANSPORTATION IS THE WAY 
TO GO. 

If more was available for night life, the DWI/DUI rate could be reduced as well as reducing the number of 
fatalities caused by those drivers. 

If one prioritizes above issues WISELY some of the issues will take care of themselves.  Ex. Enhance/Expand 
pub transit so MORE people can EASILY travel to centers of empl/commerce will result in an increase in 
SAFETY due to reduced congestion, road use, road repairs, air pollution.  It's a DOMINO effect.  Focus on the 
DOMINO effect and plan accordingly. 

If public transit was more efficient, people would use it more often. I would prefer to never have to drive, 
but with ABQ's system what it is, I don't have a choice.  Bus routes should run later. If i want to catch the bus 
near my office, I have to leave at 5pm sharp, which isn't always possible with my job. 

If public transportation is improved overall, many of the things listed above will be taken care of 
automatically.  The transportation system I used in Belgium this past fall was outstanding. 
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If Rio Rancho is growing more rapidly than any other city in the state, then we need to consider and plan 
better access from West to East and vice versa. Rio Rancho also needs better bus service with in the city so 
we don't have to drive as much, thus less pollution and congestion. Also, develop more bicycle and walking 
trails, as well as decreased prices of taxi service or more buses with enhanced routes throughout entire Rio 
Rancho. 

If the growth rate continues as it did in the past decade, traffic congestion will be the biggest concern for the 
region. More routes are needed to the westside, as well as more bus routes to KAFB. 

If the system is "Develop[ed]...so that people can travel to centers of employment, education and commerce 
easily by public transit, bicycle and walking.," that will go a long way toward accomplishing the other three 
selected priorities. 

If this survey was to be for expanding mass transit it should have been labeled as that. This survey is skewed 
toward mass transit and is not an honest survey about all transportation planning issues.  I suggest that a 
real survey be sent out to the public about the real problems of transportation in the area. What about new 
bridges, expanded transport traffic, safety issues?  How about a loop road?  This survey is a joke. 

If urban bike routes and dedicated urban bike trails are added/expanded, and if our public transportation is 
improved, educational campaigns should be part of these improvements in order to make motorists aware 
of bicyclists, and all travelers aware of the benefits and availabilities of public transport options. 

If we are going to have to have emission control in ABQ, we also need to have it either statewide or the 
surrounding counties need to have their emission checked as they drive into ABQ for a lot of their needs. 
What good does it to to have one county watching their emissions and the surrounding people can drive 
here as often as they please w/no control?  Besides people in ABQ have their car registered outside 
Bernalillo County.  Purpose defeated! 

If we do the last one it will cover all the bases; reduce congestion, help the disabled and elderly (look at 
Portland for inspiration), reduce air pollution, and preserve open space.  There should be more public 
transportation on the West side especially to the south valley and Rio Rancho.  High speed trains from Las 
Cruces to the Colorado Border.  More walking trails and sidewalks (again look at Portland's city center)   I 
love Albuquerque and if we improve public transit it can stay laid back and beautiful instead of going the way 
of Los Angeles. 

If we expand and enhance public transit, we will reduce air pollution and reduce traffic congestion as well as 
expanding to better serve outlying developing areas such as mine. 

If you reduce the traffic congestion you will substantially reduce air pollution. 
If you want people to use public transportation, it HAS TO BE reliable. Employers will only put up with "But 
the bus wasn't there when the train got to the station" so many times before they start pressuring 
employees to be at work on time‐‐which means drive. Albuquerque sprawls, which makes it very expensive 
to get good coverage, but if you are very reliable in what you do cover, and are reliable from the first day, 
you can increase ridership. Lot's of feeders (vans, maybe?) into and out of transportation hubs with fast 
buses between might work, but that still leaves those of us who work at odd times in odd places dependant 
on our own vehicles. 

I'm 69 years old, live in Four Hills (take note ‐ "Hills") and incapable of walking from the closest bus stop to 
my home ‐ especially if I were carrying anything (try lugging a gallon of milk and a soft loaf of bread a mile ‐ 
up hill!!  I don't understand why such huge buses are used when small vans ‐ driven by natural gas or 
propane can't do the job of extending the routes so people don't have to walk a mile uphill lugging groceries. 
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I'm dreaming, but wouldn't it be awesome to have a subway or train that circled the city on a constant basis 
during the day so that maybe every 20 minutes the train would come by pick people up and take them to hot 
spots and or to areas where you could pick up a regular running bus to go anywhere you want to go. Not 
having tons of lag time and personal driving to get to public transportation would encourage people to use 
the system.  I loved traveling in Paris for this reason.  Your are almost never more than a few minutes walk to 
a bus or subway.  It rocks... 

I'm not exactly the #1 fan of Rio Rancho, but it seems to me that they need to be better served by public 
transit. However, ABQ may need to help them in that department. As neighboring cities we need to align our 
goals and help each other, we're in this mess together, like it or not. 

I'm not sure if "central New Mexico" includes Santa Fe, but I'd like to see an expansion of services to and 
from SF, not just from the Rail Runner, but also from the bus service to and from the stations.     Also, a word 
of caution.  I see more stops are being planned for the Rail Runner.  Service is good; slow service not so good.  
If the run from here to there starts to become longer with the addition of more stops, that could backfire in 
making RR an attractive and viable option to driving. 

implement subway or elevated system along major arteries in ABQ (ex:  North/South:  University, San Mateo, 
Wyoming, Tramway and East/West: Paseo del Norte, Montgomery, Menaul, Central, Gibson) 

Implement the concept of complete streets in all future road projects. 
Implement ZERO tolerance for anyone using electronic devices while driving.  This includes eating and 
drinking.  Clamp down on traffic offenders; running stop signs, no using signals, speeding, eliminate loud 
pipes and boom blaster.  It's these offenses that lead to road rage and accidents and must be stopped.  
Increase police staff to address the issues above. 

Improve access for bicycles, improve speed and efficiency of public transportation so that it is a MORE viable 
option than cars. 

improve and enhance bike trails, lanes, etc. 
improve and expand dedicated bicycle paths 
Improve bicycle routes both on roadways and along the Bosque throughout Valencia County's Mid Rio 
Grande Valley. 

Improve bicycle trail and route connectivity to provide safer and more direct routes for commuting. Gaps 
often occur in areas with heavy auto traffic, discouraging bicycling or forcing riders to use longer, less direct 
routes. 

improve bike routes so bikes don't have to be so close to the road 
Improve bike trails 
Improve existing infrastructure, and enhance services to outlying and developing areas. 
Improve frequency of service, especially holidays and nights.  We need to eliminate the need to have a car 
for more residents.  Also encourage strategic development to reduce the need to travel long distances to 
essential services like grocery stores. 

Improve if possible, but given constraints keep up the good service we have now and provide needed 
maintenance. 

Improve infrastructure. Develop and maintain a better system to deal with accidents, and to avoid long 
delays when an accident does occur. 

Improve lighting on some routes to enhance visibility in the morning and in the evening, so the bus driver 
can pick up their passengers without trouble. 
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Improve Paseo Del Norte!!!  There should have never been a light to begin with at Jefferson, which is the 
biggest traffic blunder in NM transit history.  This type of access issue was rectified at 2nd St, which should 
have been done at Jefferson as well.  Also put in a clover ramp at I‐25 & Paseo similar to the one at I‐40 and 
Coors.  Finally, plan for a loop around Albuquerque (see Lubbock, TX).  That's my 2 cents. 

Improve public transport to base gates.  I live in the heights.  I work just inside Maxwell Gate.  It would take 
several bus changes to get there.  Also, plan bus routes to go in intersecting and tangential loops, not oodles 
of busses going down central.  Very few people work or live on central.      Most of my commuting is back and 
forth to work.  But several times a week I go to recreation locations with my dog.  Of course, I can't take the 
dog on the public transport.  Why can't there be a certification system like Canine Good Citizen testing, to 
allow the dog on public transport? 

Improve public transportation in poorer communities.  Improve public transportation on Sundays. 
IMPROVE QUALITY OF EXISTING ROADS AND FREEWAYS SO THAT TRAVELERS DO NOT "TAKE THE LONG 
WAY" AND SKIP NM ALTOGETHER 

Improve the built environment to better accommodate alternative transportation and reduce the need of 
commuting. (land use planning, streetscape design, etc.) 

Improve the hours of operation of the Rail Runner and ABQRIDE by increasing the hours of operation  
Holiday service that extends until at least 10PM  sooner than later 

Improve the I‐25/Paseo/Jefferson interchange, needs to be non‐stop, no traffic lights for the main corridor 
travel (new interchange and Jefferson flyover).  Also need a new west side corridor (3 lanes each way) along 
Paseo de Vulcan, running from I‐40 north through Rio Rancho, to relieve traffic from East side to West side 
on I‐25/Paseo/Unser/Coors.  They keep building houses out west but no infrastructure to support the new 
traffic. 

Improve the number of lanes on I‐25 entering from Bernalillo and Los Lunas into the metropolitan area of 
Albuquerque.  These are the location that cause traffic congestion. 

IMPROVE THE ROADS 
Improve the surface transportation at hubs. 
Improve the timeliness of the dynamic message boards.  More than once, I have seen an alert that no longer 
applied.  People will ignore them if this continues.  The Rail Runner needs to go from Las Cruces to Denver 
(obviously the CO part should be their responsibility). 

Improve transportation for the elderly. 
Improve transportation options and infrastructure between the west and east sides. Ensure plans adequately 
take in to account expansion to areas beyond Albuquerque and offer a variety of transportation options. 

Improve travel times by train ‐ I'm using it, but it nearly doubles my commute time vs. driving. 
Improved and more bike ways.  There are many bike paths but many end at weird spots leaving the rider in 
dangerous locations.  And some of them are much out of the way.  When I bike at 5 am and can ride 
wherever I save 15 minutes off my ride vs. riding during congestion.  This is not due to slowing down for 
traffic but having to ride extra miles to get to "safer" bike rides.  Also, I live near paseo and eubank in 
albuquerque and there really aren't good bike paths out there past spain (unless you want to go way out of 
your way...) 

improved and varied access from ABQ to Rio Rancho 
Improved zoning and planning that will allow for employment closer to living. 
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Improvement to bus system to make it more convenient, thus increasing use of public transportation on 
decreasing the cost of road maintenance. 

Improving the public transportation system, for all potential riders, will increase chances that more people 
will take the bus, which lowers problems with safety, traffic, and environment. 

Improving the quality of the drivers will help ease congestion buy decreasing the number of accidents and 
near accidents creating accordioning slow downs.  More driver education and more stringent licensing 
requirements and enforcement of traffic codes will help. 

Improving the transportation system to better serve the elderly and disabled is also very important.  Maybe 
there are specific organizations geared toward assisting the elderly and the disabled that can more 
effectively and efficiently provide transportation for that segment of the population, rather than burden the 
general public transportation systems with these costs of time and money. 

Improving the transportation system when there is an accident on one of the river bridges. 
In addition to *everything* mentioned in question 12 above, improving the bike trail system in parts so that 
bikers don't have to cross busy traffic corridors (there is a spot on I believe Indian School in particular I am 
thinking about) nor have to take up lanes of traffic are things that are required. 

In addition to planning personal transportation options, New Mexico needs to pay attention to the 
environmental costs of shipping food and products here, thereby turning usable energy into polluting waste. 
The same is true when private cars are used when public transportation would do as well. We have precious 
little land and water for growing food, vast open spaces that get polluted when streams of cars go from place 
to place and too little thought given to saving precious resources for future generations. Thinking 25 years 
into the future is great but won't mitigate crowding, pollution and shrinking resources without fundamental 
changes in how we meet our wants and needs. We don't need fatter freeways with bigger interchanges: they 
fill up as fast as we build them. We need to look harder at people who live in smaller, less costly spaces and 
incorporate their successes into our planning. Helping people to want to use trains, busses and bikes over 
cars is as important as building public transit infrastructure. 

In addition to the four priorities marked above, 2nd, 3rd, and 5th statements are also very important. 
In Albuquerque there needs to be another way to cross the river. 
In Albuquerque, Bernalillo, and the Santa Fe bypass just timing the traffic lights better would make a huge 
difference.   It's frustrating to hit the same red lights all of the time. Traffic would flow much better if the 
timing were better, and you'd have less people running red lights out of frustration.  No one wants to stop at 
4 or 5 red lights in a row, so they try to squeak by them. 

In Albuquerque, expand bicycle lanes and increase safety of bicycle routes.  Expand train system and improve 
connections so can travel by train between Abq and other popular NM destinations (Taos, Las Cruces, Silver 
City, etc.). 

In answering 1st priority above, I understand that to include improving transportation system to better serve 
elderly and disabled and expansion and enhancement of public transit. The improvement needs to be an 
ongoing task and needs oversight to ensure that changes occur to meet the needs of the community 

In cities cut the traffic islands down to allow for more cars to make left hand turns.  As it is now, traffic backs 
up in lines going straight, causing traffic jams. 

In my opinion, every bus stop should have a pull‐out for the bus and a shelter with bench for the public. 
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In order to develop our city and community, viable, enhanced transportation methods are paramount. Buses 
and Rail, which connect and service outlying communities are sufficient; however the city of ABQ is left still 
with difficulty facilitating its own community. There needs to be enhanced systems with in the city to make 
commuting from within much more streamlined (and less stressful) for ABQ residents and those visiting for 
the day. 

In the city of albuquerque the stop lights on city streets need to be "timed" to each other so as to flow the 
surface traffic and to get rid of the "stop and go." 

In the Middle Rio Grande area, each municipality need to slow down the overall growth of the populace. 
There is no space available for building more transportation systems. i.e.., The city of Rio Rancho is growing 
too fast and they have no ingress or egress system to support the growth of the city 

In working with the communities, govt, builders and businesses to make sure that the projects are 
landscaped and maintained well. I think how the state grows must also be in sync with making it beautiful. I 
wish that the medians were maintained by local businesses or home owners in exchange for a discount on 
property tax for example. 

Incentives for all students, especially high school, to walk or bicycle to school. The current fad that almost 
each student needs a car should be discouraged. It should be the responsibility of the school district to take 
the lead to create such student incentives and perhaps create schedules that would encourage bicycle and 
walking. An idea perhaps would be to tie grades to driving privileges with a set number of cars for each 
school. 

Include all utility groups in the planning (water, electric, gas, telephone etc) that future lines may be 
coordinated to lie in the same path (side by side) to minimize numerous tearing up of roadways for 
maintenance and repair.  Also, include real estate developers, contractors in planning ‐ make guidelines for 
ease of access to public transit, maintain open space, and good safe roads to the area to be developed. 

Include bicycle commuting in any planning. 
Incorporate more safe bicycle/pedestrian routes with minimal crossings of major streets. If major street 
crossings are necessary, put stop lights there. 

Incorporation bike trails/ lanes when planning future transportation projects. 
Increase bike ability and bike safety‐more bike lanes! 
Increase public awareness to try to develop more positive attitudes of motorists towards bicyclists...  Why 
should bicyclists have to be yelled at, cussed at, thrown objects at by intolerant motorists if the bicyclists is 
following the rules and has equal rights to the road? 

Individual freedom to choose transport method. Less government dictation or removal of options and 
personal liberty. 

Infill & urban growth boundaries 
Install more traffic circles to slow traffic down. 
Instead of encouraging sprawl by expanding services, we should heighten service in the already urban areas.  
We should achieve a de facto de‐annexation by restricting public transit services away from areas such as the 
West Mesa (and I say that as a public transportation advocate who lives close to the West Mesa). 

Instead of the Roadrunner we could have had 3 lanes each way between Albuquerque and Santa Fe. We still 
need this, Santa Fe's bus system sucks and only makes the congestion in that city far worse. More buses also 
make Albuquerque's traffic congestion worse. 
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Integrate bike paths into the planning, separate from roads.  Riding with traffic around is daunting for many 
people and keeps them from biking around town more often. 

Integrate transportation planning more effectively with economic development and overall planning for the 
population centers. Use successes in other area of the country as a template. Did you know you can get on a 
local train[not Amtrak] in Northern Baltimore County and travel al the way south of Washington, DC into 
Northern Virginia? There's no reason we can't have a more efficient mass transit system. Take a look at the 
Spanish systems. Our terrain is amazingly [and not surprisingly] similar. You can go everywhere in the 
peninsula by train ‐ even to the tiniest villages. We could radically change the quality of life in rural NM with 
respectful, sane transportation planning. 

integrating transportation systems between communities 
Integration of housing developments into the public transportation system.   Increase pressure on 
developers for "new urbanism", particularly grid patterned streets.  Decrease use of single roads in and out 
of developments, so access roads do not become highways with few on/off opportunities.  Increase "visual 
friction" to decrease speed.  Enforce speed limits on ALL surface streets, esp. in ABQ. 

integration with transportation planning to neighboring regions 
Inter‐Agency coordination! 
Interstate train transportation.  Tracks and stations need to be improved for passenger trains and passenger 
trains need to be given higher priority than freight trains. 

Introducing speed bumps in residential areas where speeders seem to be the most problematic. 
Invest in public transportation and educate drivers to be aware of pedestrians and bicycles. 
It is crucial that there is a way to get from the airport to downtown on Sunday. It is a waste of resources to 
try to accommodate outlying areas. If people want to use the transportation system, they should buy a 
house closer to the city. We can't accommodate everybody. 

It is dangerous to walk in many areas of Los Lunas and the surrounding area.  Near UNM Valencia Campus 
there are many wild dog packs and unpatrolled streets (does anyone out there know what a stop sign is?) 

It is important for everyone to realize that while the costs of public transit is high, the costs of not having it 
are higher. People need an alternative to personal vehicles, which are expensive, dangerous, and spew 
pollution. The better the alternatives are, the more people will use them. 

It is important to develop a system less reliant upon individual, petroleum dependent transportation. A 
sophisticated public transportation system would simultaneously address congestion, air pollution, and the 
poor health effects of a sedentary nation.  Let's do it!! And increase the incentives for public transportation, 
create disincentives for individual, petrol based transportation. 

It is important to offer service later in the night and on smaller holidays 
It must be a coordinated effort.  It won't be effective if the road system keeps expanding using 1950's era 
models.  Land use must be appropriately designated, otherwise traffic congestion will be an ever worsening 
problem.  Transit must become part of everyday conversation and not just brought up when there is an 
accident (which is very rare) or some other controversy.  Funding must be looked at ‐ and at least put on par 
with roadway construction.  The Federal formula just doesn't work.  There is never a question about getting 
money for expensive highway projects (that never pay for themselves and must be subsidized just to 
maintain them), but transit projects always gets shortchanged and are very hard to come by. 

it must be convenient to use and affordable to all 
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It needs to be more subsidized and of better quality to entice people to use it instead of using their cars.   
Also, something needs to be done to control the homeless people and drunks that use the buses as an 
alternative form of housing...they make the use of public transportation uncomfortable for the very middle 
class people we need to start using it, instead of their cars 

It seems I have to drive on all my errands. It would be nice if my local community (near North Valley) was 
more like Nob Hill/University area in terms of retail and services. 

It seems that when there are traffic problems, the first response is to work on building or expanding roads.  
While this is often helpful, it can never be the complete solution without equal devotion to public transit 
systems.  Without usable public transit as an alternative, NM528 cannot possibly have enough lanes to 
handle all the cars that will be on the road in 20 years. 

It seems to me with the popularity of the rail runner that a rail system expanding beyond the central portion 
will be needed. Also, light rail within Albuquerque and other large cities. A bypass for trucks around 
Albuquerque that would help tremendously in terms of the big eye and some of the roll overs we have had 
with cement trucks and the accidents involving POV's and 18 wheelers. 

It should not be necessary to close down the interstates when ever there is an accident, particularly since 
there are often few other options available to get from point a to point b.  Why does it take so long here to 
clear accidents??? 

It was a colossal mistake to under‐build the Big‐I project the way we did.  One lane to go I‐40 W to I‐25 N? 
Flyovers still merge to one lane at the interchanges.  What were you thinking?  It will cost twice as much to 
do it over again.  And yet we have a billion dollars to spend, so 2% of the residents can have a nice choo‐choo 
experience with Internet access.  Shame on you fools. 

It will only get hard to procure land for building infrastructure.  Fuel prices are going to escalate, and the 
current public transportation system is woefully inadequate for more ridership.  Without a public 
transportation system, notably light rail to major employment centers Albuquerque will not be a competitive 
city to attract businesses.  Bike paths are of minimal expense (repainting current roadways), and eases traffic 
and promotes exercise. 

It would be a pie in the sky vision to see more use of electric vehicles.  This could be encouraged by having 
easily accessible plug‐ins in the future at convenient locations like malls, workplaces. 

It would be good to be able to get to 550 from I‐40 without going through Rio Rancho. 
It would be great to have more buses, with their own lanes so that bus passengers could get around faster. 
It would be helpful if government workers could get free or cheap passes for bus transport, there are so 
many of them.  Large employers could also underwrite passes for their employees.  Make it easier to get 
around by walking and biking.  We need more trails, not more roads. 

It would be nice if there could be some type of light rain system within the Albuquerque metro area & 
connect all quadrants of the city ~ even into Rio Rancho. 

It would be nice to have more freeways to Rio Rancho.  And more times added to the commute bus routes, 
such as the 96. 

It's much better than it was 5 yrs ago, continue the good work on public transportation 
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It's my belief that private transportation will remain the primary means of transportation in Central NM for a 
long time.  Thus, in order to accommodate the increase in traffic (from the CORR or NW COA) crossing the 
Rio Grande I would like to see an emphasis on increasing commuter lanes crossing the Rio Grande, especially 
north of Alameda.  If you've ever had to cross the river when Alameda, PDN or Montano is shut down you 
know exactly what I'm talking about.  (I'm sure the same thing exists in the South Valley with Rio Bravo, 
Bridge and Central).  I think that it would be very prudent to investigate the possibility of additional river 
crossings in spite of the difficulty in obtaining property. 

It's only going to get worse, over time.  Plan now to install electric car plug ins in shopping areas, plan for bus 
stations with bathrooms and bicycle storage, plan for electric buses or carpool vans. Plan for the good stuff 
and avoid cost of replacing when the cost becomes too great due to fuel shortage.  Do it right.  first. 

It's time to build a widespread light rail or trolley system in the city. I'd like to see a great expansion of bike 
routes that are totally separated from car traffic. We must greatly reduce car traffic and it's attendant 
problems of air pollution, accidents, and carbon generation. 

I've seen areas that have designated "bus lanes". These lanes are like a carpool lane, except it is only for city 
buses to use to transport passengers. 

Just a straight route from Westside to UNM 
just better access to the east side during rush hours 
Just more convenience when it comes to taking the bus. I would love to take the bus if it didn't take me over 
4 times longer than going by car. I don't have 3 hours extra every day to spare. Going from the SW to the NE 
is a nightmare, and I keep using the car (although I do carpool). 

Just that we really need mass transit and easy access to it for all. 
Keep collecting and publishing data ‐ help the public see the problems and successes. 
Keep costs to the tax payers at a reasonable level. 
Keep developing more bike trails throughout the city and metro area. 
Keep expanding public transit. The car has to become a thing of the past. Cars must become the least 
attractive option for getting around. The US is so far behind the rest of the world.  The  auto and oil 
industries are strangling this country.  We  really don't put anything into mass transit. All cosmetic ....no real 
substance. Never have and  it's probably too late for this country compared to the rest of the world. Hope 
not. 

Keep expanding the rail system, please!  We love it!! 
Keep fares reasonable!  It is the poorest among us who rely on public transit the most. 
Keep I40 & RT66 open through the canyon. These bring the only routes between Abq. and the East 
Mountains, it should be a top priority to keep this corridor open. Too many times its closed at the drop of a 
snow flake or for hours for accident clean up. Does it really take 3 hours for the authorities to figure out the 
difference between water/snow and sulfuric acid? Due something about the concrete barriers on I40 that do 
not let the plows push the snow far enough off the roadway. This causes the snow to keep melting and 
running back on to road, only to freeze on the road surface when the temperature drops. 

Keep improving bicycle paths and access. 
Keep it funded! 
keep public transit affordable and offer discounts on fares to those individuals with ride regularly; don't just 
give discounts to City, University, PNM, County etc employees.  (Many of us in the private sector are paying 
twice what public employees pay, because our employers offer no assistance) 

2010 Transportation Survey Results    284 
       
 



Appendix G:  Open‐Ended Question Responses for Transportation Planning Issues 
 

keep the cost affordable   make bicycle riders have insurance if they are not on bike trails‐ i have been hit by 
two separate riders both damaging my car which i have had to pay for the repairs 

Keep the cost affordable 
Keep the fun factor in transportation‐‐rail runner is fun, the lights and decorations of the Big‐I are fun, the 
secret exit from Winrock is fun.  Paseo del Norte is funless‐‐figure out how to make the new interchange 
cool, not just utilitarian. 

Keep the intersection red‐light cameras! They help to save injuries and lives by forcing people to stop at red 
lights or at least pay a ticket if they run it. The only people against it are those scofflaws who regularly run 
red lights. Also, keep promoting bicycle use and safety by giving us our own street lanes, bicycle boxes at 
intersections, police‐patrolled bike paths (where we are perhaps most vulnerable due to our isolation) and 
so forth. 

Keep the roads maintained better. Require contractors, including government utilities, to do a better job of 
repairing streets after a project. It is ridiculous how bad the patches are, some low like potholes, others high 
like speed bumps. 

Keep up the good work with keeping drunks off the road ‐ that's REALLY scary. 
Keep up with area growth 
Keeping costs affordable or having special pricing based on income level. Incorporating Police substations, 
Fire and Ambulance, into the design. Creating some lines that run 24/7 to accommodate workers from swing 
and graveyard shifts.  Having specific lines that do not stop at every stop and run on limited basis.  Create 
laws that are enforced of having to give up seats to the elderly or handicapped. Maybe create a state lottery 
similar to the University Lottery, but have this pay for light rail, lower fees, law enforcement positions for 
transit police, etc.. 

Keeping the transportation reliable, safe and user friendly is key. 
keeping up with growing population in this state 
Land development and land use are more important that specific transportation modes.. so that home, 
work, businesses are all in walking distance neighborhoods. 

Land use planning and transportation must be linked.  It must take political will to change the way we design 
and build our communities. 

Late night & weekend alternatives to reduce DUI arrests and roadblocks which are a waste of time for those 
of us that do not drink. 

Late night transportation on the weekends. 
Law enforcement. There are plenty of laws that need to be enforced for the safety of the driver, rider or 
walker; i.e. jaywalking is illegal, running red lights are illegal, graffiti is illegal. The laws need to be enforced 
and the police officers should be supported in the courts. 

Learn from big cities! 
LED lighting on main traffic veins throughout city. 
Less cars ‐ stop letting developers sprawl out to nowhere ‐ it is this pattern of development that most 
inhibits effective public transit from being implemented.  Figure out how to contain Rio Rancho's parasitic 
growth. 

less money on landscaping more money on transportation needs. Safety of transportation and security of 
public transportation. 

less worry about public transportation and more concern on fixing the highways and other rural roads 
around new mexico 
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Let city workers ride bus free, with 15 minute exemption on being late when riding bus 
Light rail 
Light Rail for inner‐city transportation connecting w/ existing and future bus lines. More commuter 'Park‐
Ride' centers. 

light rail that will run from Town of bernalillo, through rio rancho and to downtown ABQ with various parking 
space along the rail and with flexible running schedule throughout the day. 

Light rail will become a necessity as the city expands. 
Light Rail within the city of Albuquerque. 
Light rail within the city so there will be a mass transit system that is less affected by weather. 
LIGHT RAIL, LIGHT RAIL, LIGHT RAIL!!! 
Light rail.  Commuter train (NM Rail Runner) all the way from Las Cruces to Colorado. 
limit sprawl, encourage infill and greater density. 
Limit the train stops especially if you are on the earliest rail runner.  The time is earlier and earlier. 
Limited resources should be spent on serving the needs of Albuquerque neighborhoods that exist, not ones 
that could be built on the periphery. In particular, the ring roads of the far West side that have been included 
in previous long‐range transportation plans seem to be a waste of resources. 

Link Rail runner to airports.  Improve balloon field access by converting Balloon Museum to transportation 
center like Alvarado Transit Center downtown. 

Linking existing bike paths so that people do not have to cross roads, e.g. more  underpasses beneath roads 
instead of creating situations where collisions will happen.     Building future bike paths along arroyos on the 
north side of the arroyo so that sunlight melts snow and ice on the path instead of the current paradigm of 
building them on the south side where snow & ice stays in the shadow of the ubiquitous cinderblock wall 

Living in Los Lunas I have VERY few routes into Abq.  The train is nice, but the total travel time is about 1 
hour longer than by auto due to inconveniences with connections thereafter.  I would like to see more 
ROUTES and more INNER CITY TRANSIT CONNECTIONS esp. since Abq is expanding in these areas. 

Locating dedicated funding for infrastructure & transit maintenance/upgrades and services. 
Local bus service 
Look at light rail or dedicated bus routes to run alongside diversion flood channels especially the concrete 
one running near Jefferson almost to Rio Rancho. Paseo eastbound to I‐25 southbound fly‐over. 

Look at possible state‐wide (and interstate/regional) public transport hook‐ups. 
Look at the future when you guys tear up roads.. Why do them mid day when you have major traffic? Why 
not do the work between 8pm to 4am.. HELLO ?? This would reduce the traffic in the mornings . Also when 
you widen the streets look at the growth ... 

Looking at creating an expressway or freeway that allows access into the NE Heights?? 
looking at roads which are traveled a lot and making them safer by dividing lanes or other safety devices and  
extending the roadrunner to other major cities to clear up congestion. 

loops around the city would be nice 
Los Lunas is growing substantially, but many work in Albuquerque.  There needs to be a better way to get to 
and from work without having to get up an hour earlier and get home an hour later, like I do when I take the 
Rail Runner. 

Los Lunas Needs additional  exists from the freeway! 
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Lots of ground to cover but better transportation from ABQ to Las Cruces, Ruidoso, & Taos.  Also keep on 
working on the metro areas, it will payoff. And don't forget once passengers are dropped off at a depot they 
must have another form of transportation to move about the city. 

Lower cost‐‐Rail runner is too expensive to promote casual usage.  Parking is too limited. 
Lower speed limits in certain urban areas to better facilitate pedestrian traffic, add pedestrian on demand 
signals. For instance, Nob Hill speed limit should be lowered to 25 mph from Girard to Washington. There is 
not reason to have a 35 mph zone through there which makes it almost impossible to cross on foot. 

Maintain and possibly expand Rail runner service.  The business boom around the depot in Santa Fe is a good 
example of the potential impact.  Also, provide public transportation to the Albuquerque Airport 7 days a 
week and during early morning/late evening peak hours. Even if it's only to/from Downtown transit center, it 
will be a big help. 

maintain existing roads better and not divert monies for this to public transportation 
Maintain roads and bridges that we have.  Do not cut schedules on Rail Runner. 
Maintain the one way streets going East and West.  Consider doing the same north of Central Ave. 
Maintain your highways and byways properly. I have travelled throughout the US and Europe. NM has the 
worst roads I have ever seen. Go to Phoenix and learn how to plan for the future and don't give me the usual 
argument: "NM is a poor state". There is millionaires in Santa Fe and throughout the state (see Ted Turner) 
TAX THEM TO THE MAX!!!!!!!!!!!!!!! They can fly in and out of the state without ever having to use the roads 
here, let them do something for the state where they enjoy their vacations!!! 

Maintaining and repairing  streets and highways. More lighting in south valley areas. better safety and 
alternative routes after vehicle accidents on main highways!!! 

Maintaining our streets and highways. 
maintenance of the rail runner; in 20 years it will be as key to our community as the BART in San Francisco or 
the Metro in DC. 

Make a Helmet Law for motor cycles the this is a needless tragedy that need not happen and would be 
better survival rates. 

make all improvement on item #12, without raising taxes! 
Make areas truly bicycle and pedestrian friendly. In most areas of Albuquerque it is difficult to make even 
short trips on foot or by bicycle because of the mass of fast traffic. Putting bike lines in narrow striped areas 
on busy streets is a token solution that is dangerous and impractical. One of the biggest problems in 
Albuquerque is that there is essentially no traffic law enforcement. Police make no effort whatsoever to 
enforce traffic laws (and are themselves some of the worst offenders) and the result is that our streets are 
filled with reckless speeding drivers. 

Make available to the public all contracts concerning public transportation. No more Road Runner stuff. 
Make bicycle travel safer! 
Make buses available to get to rail runner 
Make housing developers provide commuting infrastructure BEFORE they build a bunch of houses and 
impact commuting routes.  For example, because of the houses built along NM44 W. of Bernalillo, there is 
now a slow speed limit on a MAIN arterial when the right thing to do would have been to build a frontage 
road to serve the housing development and leave the speed limit on NM44 alone.  I'm the  truckers who 
have to use that route would agree! 

Make incentives (free license, taxes, parking) for electric vehicles and vehicles with engines under 1.3 liter 
displacement. 
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Make inner city bus routes more efficient to improve the range of places accessible by bus, make the city 
center more pedestrian friendly with walk lights that match traffic light timing and better marked crosswalks, 
driver education about pedestrian areas, more street trees, landscaping and public art 

make it affordable 
make it affordable for elderly, disabled, students, low income persons 
Make it affordable, security on buses, and less money toward beautification rather than practicality. 
Make it easier for people to learn about all of the options for alternate transportation available.  You have to 
go to one website for the train, search and find another website for the different bus systems in each city, 
and try to find a current map of bike trails if they exist or if they have changed in each city.  It's not easy for 
someone interested in learning about these systems for the first time to discover these options, and not 
everyone is accustomed to searching the internet for the information they need to plan their day.    Some 
people like speaking to real humans rather than sitting behind a computer.  There could be a toll free 
number to call, so that the minute someone finds out they have to travel from (for example) ABQ to Santa Fe 
or vice versa, they can be told which station to go to, and by what time, and what connecting bus to catch, 
and how to get back etc with any additional info like delays and holiday schedule changes.  This type of 
service could also help with problems such as being stuck at a bus stop waiting for a late bus connection back 
to a train, to find alternate routes or to request a shuttle, regardless of what city you are in. 

Make it easier to pick and get dropped off on a shuttle or rail runner. When improving new and old roads 
make sure they meet all modes of transportation. bikes, walking, bus, cars. Getting people out of their cars 
should be the wave of the future. 

Make it more accessible.  Make the ride experience safe, efficient.  Make it cost and time effective. 
Make it more affordable for everyone. 
Make it more bike friendly, and we cyclists will ride more, drive less 
Make it much, MUCH easier to use a motorcycle.  Favored parking, lane splitting, carpool and other favored 
lane usage, discount registration and ownership tax... 

Make it safe for bus riders to cross busy streets such as Coors Blvd. 
Make our roads safe by narrowing roads so cars will slow down and provide pedestrian friendly streets for 
people to feel safe to walk. 

Make our roads safer! Zero tolerance for DWI. You drink, you drive, you go to jail, lose your vehicle, and pay 
restitution to families of victims of DWI. No second chances for offenders, the first time they get caught is 
probably not the first time they've driven under the influence! That would greatly improve our streets in 
NM! 

Make our transportation clean, not more polluting. 
Make public transport a viable option. 
Make public transportation affordable and better accessible for students 
Make safety a priority in Los Lunas.  The current Main Street only access to the interstate in and out of the 
community is an extremely dangerous situation.  The number of accidents in the congested area of Main 
Street between Don Pasqual and I‐25 reflects the hazards created by lack of alternative access to the 
freeway. 
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Make sure that the planning for NM public transportation to tied to national public transportation plans. This 
will ensure that NM will become more competitive in many areas and will also help that the creation of 
employment will concentrate on giving New Mexicans a chance to build carriers and not just obtaining a 
level job. The sole reliance on air traffic is misguided and I fully support the expansion of the rail system and 
a smart, low pollution bus system to connect people to the rail system. 

Make sure that the wellness of the planet and the people is considered.  Protect people from the incredible 
amount of air pollution and electrosmog.  Design trains and buses that shield the people from EMFs 
(electromagnetic fields) which have very serious and real impacts on health.  Ten years from now the world 
will catch up with this fact, but that doesn't make in not true right now.  Go to other cities for inspiration. 
Hire "green" engineers.  The more pleasant and convenient you make taking buses and trains and bikes, the 
fewer cars on the road, which alone would solve a lot of congestion. 

Make sure the transportation plan is ahead of the developers and population changes ‐ build it before the 
people are there, not long after. 

Make sure to get enough money up front to move projects forward. I heard on the radio that New Mexico 
will be cutting transportation projects due to lack of funding. 

Make sure to have well lit streets for safety of pedestrians crossing roads and walking on sidewalks. Ensure 
that safe bike lanes are put on roads whenever possible. Keep being vigilant about punishing drunk drivers to 
keep them off the road. 

Make the NM Rail runner Express faster and less stops. 
Make the train system pay for itself. 
make the transit self sufficient thru the collections of fare to include fare increases 
Make train service speed comparable to auto. 
Make transportation easier to access and create a faster/easier access to entire City something like the one 
around Phoenix. 

Make walkability and bike ability a priority. It's not always about engines, and with proper planning we can 
make it easier for people to transport themselves and stay fit at the same time. 

making a by‐pass would reduce a lot of congestion at the big I 
making a public transit system that will move people in a quick way will help reduce pollution and improve 
all our lives.  Making it safe to ride a bike in ABQ!  It is notoriously dangerous to bike around ABQ when not 
on a trail.  Encourage people to walk, bike...move and get out of the car.  Less "drive up", more 
neighborhood walk‐up! 

making an outer loop of the city 
Making buses safer for late night and single passengers would encourage people to ride more often.  
Decreasing taxi rates and monitoring routes may increase passenger usage, but it may cause taxi's to go out 
of business, so I don't know.  A trolley or underground system (if plausible) could really stimulate the 
economy, while decreasing pollution, drunk driving, and motor vehicle accidents. 

making funding sources equal for all entities. smaller towns can not compete with money guzzlers like 
Albuquerque 

Making it convenient for people to travel by public transit is very important, making it easier to travel by 
bus/bike would make this city a much better place to live. Making this possible for people that are in the 
farther parts of Albuquerque (SW and NE) would cut down on traffic and pollution. 

Making it easier for people, like the routes posted at the ATC, people that don't work there can't understand 
those lists they make no sense at all. 
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making it user friendly for the elderly. 
Making it user/driver friendly so you are not trying to cross two lanes of freeway traffic to get onto and off 
the interstate.  Keep the same idea in mind when building/constructing the transportation planning. 

making more bike trails, bridges and maybe creating an expressway like paseo del norte over the river. 
Making public transportation easy for everybody, and easily accessible 
Making sure that you continue to get this kind of input from people and guarding against having the 
prevailing car culture and auto/fuel industry determine our future. 

Making the possibility to live in the Metro Area without having to own a car would bring the city into 
competition with other major markets such as Denver and Chicago.  This would propel growth and 
modernize the city. 

Many areas still do not have sidewalks or continuous sidewalks. Those who walk, push a stroller, or use a 
wheel chair risk their lives to do so in such areas. Perhaps this can be addressed. 

Master Planning any new development 
Metro, Metro, Metro 
More "express routes" with a lack of stop lights around the city i.e.. Loop System. 
More ample river crossings from the west side. 
More and better bike paths and lanes 
More and safer/more inviting bicycle routes....not that you are doing badly on this. 
More available night and weekend scheduling to enable elderly and those who live alone to attend events. 
More available travel times for the NM Rail runner, especially Northbound in the mornings. 
More bicycle paths. 
more bike lanes 
More bike lanes 
More bike lanes and bike crossings especially on/ around major intersections. More bike boxes, bike 
awareness signs etc. It is very dangerous commuting on a bike, so anything to remind drivers that bicyclists 
are commuting as well. More incentive programs for carpooling, driving less, driving a hybrid or energy 
efficient vehicle, and biking. Also, carpooling lanes on highway like in other bigger cities. 

More bike lanes and complete paving of roads all the way to the shoulder so bikes have a safe place to ride.  
Expand the hours of bus and train schedules so people can take the bus/train to an Isotopes game and back 
home or a concert in Santa Fe.  Advertise alternate transport so people know more about how easy it is to 
use.  Less cars, more bikes and alternate transportation! 

More Bike Lanes in Albuquerque. More Bike Paths. 
More Bike Lanes.  Better Bike Lanes.  Better driver education to raise driver awareness of cyclists. 
More bike paths will help in so many ways: cleaner air, exercise for the masses, and helping with congestions 
on the roadways.  I also think that people will volunteer time/labor to help with this if you ask.  The paths 
should be wide enough to accommodate three‐wheel bikes for the older folks so that they can go to the 
store for groceries.  In the not to distant future there will lots of older people needing to get around. 

MORE BIKE ROUTES SEPARATE FROM VEHICULAR TRAFFIC 
More bike trails and bike lanes 
more bike trails and encouraging "green" forms of transportation 
More bike trails and safer ones. 
more bike trails! 
More bike trails.  More and more people are trying to use alternative transportation. 
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more bridges across rio grande! 
more bridges across the Rio Grande 
MORE bridges across the Rio Grande 
More bridges across the river!!!!!!!! 
More bridges connecting west to east. 
More bridges over the Rio Grande River to provide better flow of traffic from East to West. 
More bridges over the Rio Grande. 
More Bridges to cross over the Rio Grande. 
More bridges to the south valley! 
More Bus routes and schedules during rush hours. 
More bus routes with direct links to bike paths.   Continuous east‐west bike paths.   Loop freeway for the 
area is way overdue. 

More buses ‐ like Rapid Ride!  Add police/security officers so cut down on drug buying and drunks and 
disorderly people. 

More busses & More often 
More car pool parking lots on I40 and I25 
More communication or notification of the status of ideas that affect us the commuter. 
More enforcement including automated enforcement (red light cameras, mid‐block speed cameras) 
Improved safety so that crashes are less severe and fewer can not be engineered. 

More express ways/free ways would be helpful 
More extensive bike paths. Not bad now but could and should be much better. 
More freeway access and river crossings in Valencia County would be a huge benefit to the communities. 
More frequent departure times to accommodate commuting. 
More hours for buses 
More incentives for people to use public transportation 
More Interstate exits are needed in the Los Lunas area.  In addition a second/third river crossing needs to be 
implemented.  "Don't let the views of a vocal few dictate how the remainder of the valley and county access 
transportation." 

More law enforcement for speeders and reckless drivers. 
More light rail, more programs like the Rapid Ride, and have the buses run later at night, and more often 
during the day. 

More mass transit is needed in areas other than Central avenue. 
more open space and park areas with trees and areas for other than children. 
More options in west side roads. The completion of Unser as a 4 lane road from Rio Rancho to I‐40 would 
reduce congestion on Coors and on some of the bridges like Paseo and Montano; of course this may cause 
an increase in traffic on I‐40. 

More options when it comes to time and locations of stops, especially with Rail runner...excellent idea but 
unrealistic of the need. Maybe cut NM park & ride instead of cutting times and days from the rail runner 
days/times? Just doesn't make sense to do this with peak tourist seasons approaching. 

More Park and Rides because connections are very slow and infrequent. 
More parking at train stations 
More parks with bike paths. No auto shopping areas. Light rail. Truck lanes on highways‐fewer trucks. 
Concrete barrier between opposite traffic lanes on highways. 
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More people would walk or bike if the paths and routes were safer 
more public transit between areas in nm, like expanding the rail runner to go to different parts of the state. 
more public transportation integration between cities such as Rio Rancho and Albuquerque 
More public transportation more frequently! 
More Rail runner destinations. 
More Rail Runner service expanding to the south and north of abq. 
More rapid ride, develop the bus system to run like an above ground "subway" with stations rather than 
stopping at every corner. 

More rapid transit between cities. Better bus systems (times and locations); Better sidewalks protected from 
traffic. 

More red light cameras and more speed checks at school zones 
‐More river bridges.  That's important for transportation AND security.    ‐Focus on creating suburban‐like 
communities rather than seeing Albuquerque as one huge urban area so that people will want to live (and 
feel SAFE living) all over ABQ rather than  

more river crossing access points 
More River Crossings 
More river crossings in the metro area  Major corridor improvements 
More river crossings.  More covered bus stops. 
more roadrunner routes. 
More roads with more lanes and revamped interchanges. 
more sidewalks and bike paths that connect to get to schools and businesses 
More stop lights are needed at congested intersections. 
More traffic enforcement.  People drive like hell in Albuquerque and a lot of times that's the cause of 
accidents.  I used to get on I‐40 at 98th Street, go through the Big I, and get off I‐25 at San Mateo.  I saw 8‐10 
accidents a week, almost every one caused by improper merging and lane changes.  Law enforcement should 
ticket for that and not using turn signals, speeding, following too closely, and other traffic laws. 

more trains, more bicycle infrastructure 
more urban, form‐based zoning ‐ build up to the sidewalk in selected areas in all parts of the city, like in 
downtown/nob hill. 

More walking and SAFE biking trails for students to walk and/or bike to school.  Currently in Rio Rancho I 
would not allow my own thirteen year olds to do either because it is downright DANGEROUS in the one and 
a half mile radius around our neighborhood.  The intersection at Northern and Unser is especially 
treacherous and Northern all the way from Rainbow Blvd. to NM528 is a deathtrap!! 

More west‐east bridges to connect the west side & eastside. 
Much of the greater Albuquerque urban region is built to actively discourage getting places on foot or by 
bike â€” many neighborhoods are built with no pedestrian/bike access apart from the streets and the street 
network is designed to discourage through traffic by cars by providing limited points of entry and exit. Hence 
to go to a nearby shopping, employment or recreation area may require a trip of one or more miles even 
though the point‐to‐point distance is minimal. 

Multiuse lanes for pedestrians and bikes are a must. When riding I have been spit at, yelled at, and people 
constantly try to scare me by blowing their horns or driving very close to me. I have also been attacked and 
bitten by dogs that are not on a leash, those laws must be enforced or fenced areas are needed to keep 
them separated from others. 
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Municipalities should prioritize transportation projects based on data / needs rather than political motives as 
has been the case in recent years 

My observation is that "red light cameras" slow down traffic at those lights only.  Perhaps installation of faux 
red light cameras at every intersection might slow down traffic all over town.  We still have too many red‐
light runners throughout the city, and not enough enforcement.    Air pollution should be a state‐wide issue 
(not just for Bernalillo County residents.)  Many persons from outlying areas drive to Albuquerque area to 
work and bring their auto emissions into our city.  Mandatory emissions should be for everyone in New 
Mexico, not just the few who live in Bern. Co.  We drive our tested and approved vehicles throughout the 
state and don't pollute air in other cities and towns ‐ why not return the favor to Albuquerque residents.  
There is a need for more readily available bike paths throughout Albuquerque and surrounding area ‐ to 
allow for safer travel of bicyclists (and maybe golf carts and smaller motorized vehicles like mopeds) on the 
byways of the city of Albuq.  Incentives for non‐pollutant vehicles ‐ like free downtown parking, with smaller 
spaces for smaller vehicles to promote higher participation with use of hybrid, manual powered vehicles, etc. 

My priorities are safe, non motorized transportation.  There is a serious deficit in the way we think and act 
transportation.  The use of this survey tool fits into the idea of deficit thinking.  You may want to consider 
focus groups where the outcomes are a vision of future transportation; what accomplishments, policy and 
infrastructure are envisioned with action plans and the resources to implement the vision.  For too long 
government has asked for public input when the basic decisions have been already made.  The real experts 
are the users and we need to make the policy decisions with government as the facilitators. 

N/A 
N/A 
n/a 
na 
na 
na 
Need alternative routes to the east mountains ‐ Tijeras canyon can occasionally be completely blocked for 
extended periods. 

Need alternatives to private autos. 
Need an interstate loop around the city. 
need east west traffic solutions vs. North south orientation 
Need more bridges across the Rio Grande. 
Need more east‐west river crossings north of I‐40. Need improved interchanges in Bernalillo. 
Need more expressways and fewer traffic lights.  Put the needs of the commuter before the needs of the 
community.  Finish the roads on the west side. 

need more vans to bring people into city 
need safe, inexpensive parking areas near public transportation. 
Need to address the traffic due to the growth of businesses and schools.  It is very scary to only have one 
outlet/inlet for an institution.  Especially if an emergency occurs. 

Need to do major links addressing the lack of adequate facilities between Rio Rancho and Albuquerque and 
specifically the east west links of Albuquerque across the river and to Coors blvd. 

Need to expand public transportation services as far as possible in the state 
Need to expand the use of clean alternative transportation fuels and vehicles. 
Need to have another route across the river to get to the west side. 
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Need to improve the use of the system in off peak hours‐particularly for those that may need transportation 
to and from personal appointments, medical, dental. There are considerable populations who are neither 
working or going to school‐at present planning seems to center around this population.     Need to develop 
North/South and East /West Corridors 

Need to investigate options such as municipal rail, HOV lanes and a city loop 
Need to look at the type of light rail system Portland OR has.  They are a city our size and they have done it 
right.  You can get anywhere in the city with rail and bus. 

Need wider roads and more expressways, especially North to South.  Need an expressway that takes you 
around from the NW to NE to SE to SW to NW.  We rely to much I40 and I25 and there are few alternate 
routes other than city streets which are also usually congested with traffic.  We have Paseo Del Norte that 
runs from the NW to the NE, but no expressway that runs from the SW to the NW or one from the SW to the 
SE or from the SE to the NE.  It is like we need 3 more expressways to create a loop connecting with Paseo 
Del Norte. 

needs to be affordable and reliable 
needs to be fast, convenient, at a reasonable cost...and solutions in next 5 years, not 20 
Needs to be more planning ahead rather than after the fact for growth, access etc 
Never assume that the public will like or use or approve of any new transportation system.   Always  put the 
matters before the public for a vote or a choice before spending funds on any new "Idea" about improving or 
expanding public transportation.  Trolley cars and electric street cars  is just plain stupid.  One  great idea and 
still works today is the D‐Ride,  handy, free, timely and can be expanded to make more connections around 
the down town area.   Thank you, 

New airport on Westside 
New Bridge 
new bridge or reduce congestion on rio bravo and cesar chavez crossing the river.  Those have turned into 
the "paseo's" of the valley for development on the SW mesa.  it's a mess. 

new cars 
New Mexico is behind in caring for the environment.  I've seen people jump in their car to go 1 small block. 

New systems of transportation should be developed for much faster transportation to more areas around 
the growing Albuquerque Metropolitan area. 

NM is a very "spread out" type of terrain.  It is difficult to plan near and far public transportation, but given 
the need to clean up our air, the traffic needs to be reduced somehow.  There has to be other areas in the US 
or abroad where this has been accomplished.  Perhaps we can use ideas already in place, not reinvent the 
wheel, and make it work. 

NMRX can't decide if its a commuter train or a tourist train.  It was sold to the taxpayers as a commuter train, 
but most of the recent expansion has been to serve the tourist trade, not commuters.    Local governments 
need to learn that putting in transportation infrastructure is the FIRST step in development, and putting the 
people in (i.e. houses, businesses) is the LAST step in development.  This requires not just a long range 
transportation plan, but a long range development plan that is actually adhered to, and not tossed out every 
time some deep‐pocketed developer shows up.  Our elected officials are too good at chasing tax revenue 
now, and figuring they will be out of office by the time the headaches develop. 

No 
No 
no 
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no 
No 
no 
no 
No 
No 
No 
No 
No 
no 
no 
no 
no 
NO 
NO 
No 
No Comment at this time 
NO DEBT!!!! No debt for the state budget, no debt for the people. Do Not make others pay for a system they 
cannot use. Raise rates if need be, but do not over tax those not using the system. 

No I can't think of anything. 
no matter how expensive an overhaul to our transportation system and design it is worth it. We absolutely 
must put a stop to car oriented development and design. It scars not only our landscape but our social lives 
and wellbeing(community..knowing your own [deleted expletive] neighbor, obesity). Look to traditional 
non/less car oriented societies. lay the rail, keep the buses going late night ( to santa fe and back please) 

No more bike routes down near Mountain rd. they don't mind the rules of the road and cause problems 
no more rail until economy improves. 
No suggestions. 
No trolley tracks on Central.  It's too narrow already.  The trolley we have already (drivable on existing roads) 
is fine and needs to be used more‐maybe intersecting routes with the "D Ride". 

Noise walls could be built in areas where the traffic lanes are increased. 
none 
Northbound 25 at Comanche has a severe bottleneck that causes severe congestion during rush hour.    
Westbound 40, the loss of two lanes, and the addition of a merging lane at 12th causes severe congestion 
during evening rush hour. 

NOT AT THIS TIME 
not at this time 
Not now. 
Not that I can think of 
Nothing ‐‐ except to say that transportation planning is very important and I am glad this survey is being 
taken and that something might come of it. 

Nothing that comes to mind. 

2010 Transportation Survey Results    295 
       
 



Appendix G:  Open‐Ended Question Responses for Transportation Planning Issues 
 

Notify public when expanded roads and transportation ideas/suggestions are to be considered so that the 
general public can have some input/suggestions before final plans are acted upon. (You'd be surprised what 
good ideas people from a "locale" have!) I suggested that when the Alameda bridge project and the 
widening of Alameda street from Coors to 4th street was started that it be expanded to 3 lanes both ways. 
Never even got considered I guess... it was an improvement until Rio Rancho "Grew"! Now it's just as tied up 
as anywhere else. I also suggested that the timing of traffic lights be adjusted to traffic patterns so that 
heaviest "flow" would be given priority. One or two cars at a busy cross intersection can quickly jam up 500 
on the main artery during busy periods! More "limited" access roads like Paseo would be nice. Mini trams 
that connect the major Bus and Train hubs would be worth considering. A "limited access constant speed 
limit loop" around Rio Rancho/Bernalillo/Albuquerque would be nice!... I know... Unser...? Eliminate those 
single lane "touch activation of traffic light rotation" on side streets that stop major traffic arteries for 
someone that needs to make a right hand turn! (Stops 500 cars for someone that doesn't even need to turn 
left or cross the intersection!) 

Off hours bus service, more sidewalks in populated areas. There seems to be a general disconnect between 
Rio Rancho and ABQ. I live on the ABQ side of the border, and like I said, I can't walk down the hill to all the 
shopping areas. And I don't even know how far I'd have to go (without sidewalks, to boot) to get to the 
nearest bus stop. Yet, I'm in a modern part of town where it is densely populated. This doesn't make sense to 
me. I basically have to drive everywhere, even close places. 

offer more public transportation options to help curb the dui problem. 
On the I40/I25 portion of my morning commute from Rio Grande Blvd east and then south to Gibson Blvd at 
8 or 9 AM or so I encounter the same dangerous conditions almost every day. The lane on I40 EB exiting to 
I25 is stop and go for a mile approaching the Big I while the other lanes are moving at speeds up to 75 mph. 
People moving from the slow to the moving lanes are at great risk. The Same thing then happens on I25 SB at 
the Avenida Cesar Chavez exit. 

On the west side, there is essentially no way to travel safely.  Patrol for speed and law abidance is minimal, 
there is no separated out bike lane protected from car traffic, there are no walkways or footpaths accessible, 
and the stops and schedule of busses make it difficult to use transit on a regular basis.  Just about everyone I 
talk to has either fear or frustration about traveling because development or the way Coors is laid out 
prevents alternate travel. 

Ongoing citizens' input to the process ‐ surveys, public meetings, a citizens group that meets with someone 
at MRCOG on a regular basis. 

Open Paseo del Norte from 2nd Street west across the Rio Grande to trucks!!!  Alameda Blvd. is severely 
impacted and unsafe with all the truck traffic being forced onto it.  Road damage, increased noise and diesel 
fumes as well as impaired visibility for bicyclists and pedestrians (children) near Alameda Elementary and 
Nativity schools.  This has been a 20 year‐PLUS problem and it makes more sense for trucks to utilize the 
Paseo del Norte East ‐ West arterial that now connects to the growth occurring in Ventana Ranch and the 
Paseo de Volcan area.  IF the I‐25 and PDN interchange does get redesigned, making PDN contiguous across 
the valley for trucks only makes sense for a comprehensive Regional Transportation Plan.  The only other 
idea is to build another river crossing but public opposition to that will be greater than the cost to make PDN 
open to trucks.  Recently, NMDOT has estimated it would cost $ 47 million to make PDN ready for trucks 
which would include rebuilding PDN and Jefferson intersection.  A new river crossing would far exceed that 
cost. 

Open up schedules of bus schedules and Train schedules mid‐day 
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Open up to public input. Too often top officials think they know what's in the best public interest. 
Our public transit needs to access outlying areas such as Taos and Gallup, and eventually link with adjacent 
states' public transit systems. 

Our roads need to be build and resurfaced with cyclists in mind. Simply repaving the driving lanes without 
regard for the shoulder that drivers expect cyclists to use is not appropriate. If cyclists are expected to ride to 
the right of the white line, then that pavement needs to be of the same quality and cleanliness as the main 
road surface. Also more money needs to be spent educating drivers that cyclists have every right to use the 
road and that a little tolerance and respect goes a long way. Passing with only inches to spare between a 
bicycle and a car is dangerous and counter productive. 

outer loop 
Outlying areas would benefit from better public transportation, but the system within the city itself is 
lacking, and should be addressed first. 

Over all review for expansion of existing roads and highways. 
Overhead freeways 
Paratransit scheduling and service 
PARKING.....The CITY, UNM and MNCCA have a large number of people attending these facilities and parking 
is an after thought. 

Paseo / I‐25 Interchange with the ability for Truck traffic to use Paseo 
paseo del norte and I‐25 must be expanded. I‐25 at bernalillo and into rio rancho and placitas will look like 
paseo when economy turns around.  a solution for folks headed west must be found (and that isn't where i 
live) 

pass laws that force developers to improve the infrastructure as part of their business model. 
Paving many dirt roads will eliminate constant, expensive grading. 
People commute from the east and west,  not only north and south! 
People need to be ENCOURAGED to use public transportation. Pollution should be monitored more carefully 
and reported to the public so that they can begin to understand the impact of our addiction to our cars. The 
environment needs to be made into a more serious issue and people need to USE the public transportation 
available so that we can find out what works and build it better to people needs. It doesn't seem to me that 
at this point there are even enough patrons to gauge what new developments in public transportation are 
needed. We need to look to other green cities and work on promoting the use of public transportation in a 
big way. 

People need to feel safe when using public transportation.  Too many street people are riding the buses and 
many have psychological issues. 

Place the burden of supporting public transportation on the users of the service rather than taxpayers in 
general. 

plan a city that has bike lanes and specific lights for bicyclists and more people will come here to live. its a 
great investment. portland appeals to a lot of people because of their bike friendly city. 

Plan for a consistent sidewalk/driveway, exit, etc. Then repair the sidewalks. 
Plan for funding of the transportation system expansion on Paseo Del Norte and Interstate 25 as soon as 
possible to improve congestion of traffic. 

plan for growth.  Make roads big enough to handle projected traffic patterns ten to fifteen years out, not just 
right now. 

Plan for more bike commuters. 
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Plan for new downtown stadium traffic (during events). 
Plan for people and activities more than just planning for getting vehicles from place to place 
Plan more river crossings 
Plan new developments to place stores and restaurants within walking distance of neighborhoods. 
Plan road improvements to accommodate increased traffic if the city relentlessly pushes for more and more 
businesses and resultant population.   Build roads correctly instead of "economy" roadbeds which require 
replacement every few years.  Build a road that will last 20 years ‐ more costly initially but a savings in the 
long run.  Build roads wide enough, not absurd single lanes from I‐40W to I25N ‐ this results in huge backups 
and accidents constantly ‐ "value engineering" is NOT the way to go.  Do it correctly the first time. 

planners need to be more proactive to the future needs and not so much on what would work great 
yesterday 

Planners need to take into account what changes made to the transportation system will do to future traffic.  
The Coors/I‐40 interchange is an excellent example.  Although Coors traffic and freeway traffic moves 
through the area more easily, the access points from Ouray, Quail, and other side streets were poorly 
designed, causing major backups on those small streets.  Due to reduced enforcement on those small 
streets, it is game of Roulette every time one drives through that area during peak hours.  Poor planning 
seems to be a common theme in this city. 

Planning is a very important concern but with that comes funding. It is important that we strive to  minimize 
the time between planning, funding and actually completing the project. 

Please coordinate the transportation planning with the land use planning ..... and focus on improving the 
transit opportunities within the 1960s boundaries.  Forget the NW Loop Road. 

Please develop more bicycle trails. 
Please develop some easy way for the elderly and disabled to reach public transportation. Thank you. 
Please develop more transportation from North West Side (Paradise Hills area/Rio Rancho). 
Please do not eliminate the commuter routes, but expand them. 
Please don't use petroleum operated, use underground electric or magnetic.  Underground transit would be 
great.  Make clean public transportation a priority, accessing ALL of albuquerque, and incoming from 
communities that work in Albuquerque. 

Please finish the transportation grid on the west side 
Please look into the feasibility of adding more bridges. 
Please see my earlier comments. 
PLEASE stop supporting sprawl to outlying areas.  There are entire tracts within the city limits where there is 
a lot of infill opportunity.  Along Central and Lomas to the east, the south downtown area are two examples. 

PLEASE!!! Don't pave the acequias!  Leave dirt paths in the acequias and natural single person trails down by 
the river so we can get away from it all.  We don't need freeways in the bosque. The paved path we have 
now is great because it's by the river but away enough so that people who are in the bosque don't have the 
noise, congestion, etc. to deal with.  Can't believe how they are destroying the rivers edge by I40.  When we 
were growing up, the river was absolutely DRY every summer for months, not one ounce of water and the 
silvery minnow survived.  I want to preserve the bosque and wild life but there's no natural flooding and no 
new cottonwoods any more.  It's sad.  Enjoy bike paths away from streets if possible.  Won't ride on city 
streets much, too dangerous. 
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Population is increasing and CNM/UNM are getting more and more students every semester.  Parking is a 
horrible situation as it is.  We need more park & rides and better, more efficient service from all areas to get 
to CNM/UNM better and faster.  Parking at CNM is really horrible, unless you come in before 7:00 a.m.  
Perhaps a parking structure or two might help for a while, but over 20 years, we have to be able to depend 
on public/mass transit to get us to and from school/work and home. 

Possibly consider an option for those who receive public assistance (food stamps, welfare, etc.) to get 
reduced or free fares. 

Possibly some non‐stop rail runner scheduling between distant stations. 
Preserve and enhance open space and substantially increase rail system to encompass all of Albuquerque. 
Previous to becoming infirm, I rode the bus from 1957 thru 2004 for shopping, appointments. I had to turn 
down jobs that required overtime as I couldn't get home. Never went to Summerfest 'cause I could get there 
but not home unless I took a taxi. Until we get rid of free or cheap parking this will be a car city which also 
increases our air pollution. 

Prioritizing safe routes for pedestrians and bicycles, coordinating with city planning to design or redesign 
communities so that walking and cycling are a viable and safe option for community members 

Privatize the Rail Runner.  Its only two years old and you're already cutting serving because you can't afford 
to operate it as initially promised.  And aside from the Spaceport, it is the largest white elephant this state 
will ever see. 

Promote & provide a wider travel time selection to & fro Santa Fe via Rail Runner.  Otherwise, keep up in 
current direction, I think CoA is doing a great job! 

Promote bike usage 
Promote NM as a sustainable state with excellent public transportation!  Promote, motivate and give 
incentives to people so they will change their habits and reward people who make the switch from driving 
alone in a car to riding public transportation (which pollutes less). 

Promote the benefits of using public transportation. Work with large companies to encourage public 
transportation use (discounts, challenges, contests, etc...) Show how commuting via public transportation is 
easier, relaxing, safer than using one's car. 

Provide an integrated transportation system which connects all parts of UNM to the metropolitan areas 
transportation hubs. 

Provide better alternative routes in case of major accidents. When accident accrue on I25, a lot of 
commuters go to Hwy 47 which 47 gets congested making. 

Provide connecting service from the rail runner to the airport and it's employment centers. 
Provide incentives‐‐economic and/or otherwise‐‐for people to switch away from petrol‐fueled autos, buses. 
Expand the rail runner‐‐it is a fantastic opportunity! Thank you for that. Make safe routes for bikers and 
walkers‐‐right now we are intruders in an automobile‐dominated system and it is quite frightening to risk our 
lives to simply walk or ride a bike to our destinations. 

Provide larger fleet of foul weather vehicles (i.e. Snowplows/Salt dispensers for additional routes in/out of 
metro area besides interstate.  Would allow better transit on those less traveled roadways during foul 
weather.  Which in turn would ease the traffic burden on the main through‐fares. 
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Provision for bicyclists should emphasize objective safety i.e. reducing in the frequency & severity of injury 
accidents. To do this the bulk of the provision will need to be at intersections to limit motor vehicles & 
bicycles colliding as they cross paths. So end all right‐turn‐on‐red, add advanced stop lines for bicyclists part 
way across the junctions,  add bicycle only phases to traffic signals tripped by the presence of bicyclist on 
these advanced stop lines: this has all been routine for 25 years in London UK 

Public education and promotion.  I don't believe Albuquerque will make significant and necessary changes in 
the future without public buy‐in to public transportation. 

public education re: health and environmental benefits of increased usage of biking, walking and public 
transit; enhance competitiveness of public transit with improved convenience, comfort and security 

Public transit needs to be an integral part of the city.  Buses, light rail, rail runner, all need to be developed, 
expanded, with coordinated schedules.  Very few people should HAVE to drive.  When I moved to NM in 
1966, there were one million people in the entire state.  Now there are more than two million.  Public transit 
has not kept up with the population growth. 

Public transportation has to be convenient and fast for people to take it. When I take the bus to work, I have 
only 2 choices and  it takes me an hour and 15 minutes each way. It only takes me 30 minutes each way to 
drive and I can come and go any time I want. No wonder most people drive. If public transportation is 
improved, more people will take it and traffic and congestion will be reduced, too. 

Public transportation infrastructure connecting people with various public transportation options ‐ buses 
taking people to the Rail Runner etc. 

Public transportation is addicting. People will use it if it fits their needs. Currently, it is working, but there is 
no need to stop there. Continue to push public transit as a convenient means of commuting and the above 
priorities will fall in line without any changes outside the public transit enhancement. 

Public transportation is pretty good now for M‐F 8am‐5pm commuters.  I would get rid of my car if public 
transportation had better off‐hour access and covered more of the city (including recreation). 

Public transportation must be energy efficient and reduce carbon emissions 
Public transportation needs to be SAFE for the employees and the public. Safety needs to be addressed with 
maintenance of equipment and by having a system in place to deal with belligerent or unruly passengers. 

Public transportation should be accessible to all; all people, all hours, all places.  Public transportation should  
be pleasant. Ex: some people have medical problems re cigarette smoke. Can you figure out a way to avoid 
that problem?   Public transportation should be safe. I rode most of a route once with a man harassing a teen 
girl who boarded at a school, the driver said nothing. Never let my daughter ride alone till she was an adult!  
Re air quality. Poor people drive what they can. If they have jobs, they have to get to their jobs. I live in a 
slum, and it is very dangerous to walk to Central to get to a bus. Just counting blocks doesn't cut it. Besides, 
how do people deal w groceries and laundry if it is a long walk to and from the bus. There are walks and 
walks.  Need smaller buses/vans to run through residential neighborhoods, either on schedules or "on‐call", 
or perhaps a combination of both.  Would be glad to show a health certificate from my vet and my dog's 
Canine Good Citizen certificate from the AKC; my dog would be clean [cleaner than some of the human 
passengers!] and would not bother anyone! When considering allowing dogs, you could leave it up to the 
discretion of the driver to not allow boarding to dirty, smelly dogs and to put off any who bother other 
passengers. You do already allow animals, just not all animals. Why not be more inclusive of those who don't 
abuse the ride? 

Public transportation should lead the way in green‐fuels use. 
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Public Transportation, buses expanding routes to serve the public.  I would use public transportation if 
available. 

Publicly funded transportation assistance needs to be more flexible so that local needs are best met. 
Purchasing buses and other vehicles that are fuel efficient and do not pollute.    The dilemma for planners is 
that more roads lead to more congestion, pollution and global warming.  As the metropolitan area grows, 
public transportation needs to grow.  In order for it to be used widely it needs to be convenient, efficient and 
affordable. 

Put a freeway loop around the city to relieve the congestion on I‐40, I‐25, main thoroughfares. 
Put it on a grid and provide better access to UNM by routing some streets down yale, university or girard. 
Put more buses out to cut out the wait time at all bus stops. 
put more busses on university 
Put more emphasis on biking ‐‐ more and better paths, trails and lanes throughout Albuquerque to 
encourage people to bike to the store and to work. The current focus seems to be on recreation, which is 
good, but people need to be encouraged to incorporate bikes into their daily lives. They will only ride their 
bikes if they feel safe. 

Put more police on the road to stop unsafe lane changes, cell phone and texting while driving, non signal 
light use, speeding and driving under the speed limit...things I see daily. 

Put people to work improving the existing public transport system, and encouraging alternative modes of 
travel by giving commuters incentives to buy and use these new modes. New Mexico should lead a national 
movement away from the fossil fuels economy and set the bar for other states to follow. This could also 
provide jobs for the new energy economy. We need to break the chains of the greed‐based oil companies 
and foreign suppliers. After all, we're not here to just fatten the capital portfolios of the Bushes and Cheneys 
of this world and other lower life pond scum organisms like them! 

Put together a master plan of main thoroughfares before development impedes construction. Incorporate 
this plan into a master community and city plan. You have the chance now to do that before a major 
development wave surfaces. 

Quit building more roads and put the money instead into public transportation. 
Quit cutting up the bosque top serve Marty's developer friends on the west side.  Forget rail.  It only makes 
sense for dense or very narrow communities, not ones spread in four directions.  Improve park and ride 
opportunities and plan for an aging population who will not always have personal transportation as an 
option.  Get tough on DWI and cell phone drivers so that a motorcyclist has a prayer of survival. 

Quit spending so much money for bike trails and lanes. 
Rail connections to Colorado and Texas. 
Rail Runner "spurs" going east and west ‐‐ NW Rio Rancho to downtown ATC and Edgewood or North NM14 
to downtown ATC. Consider light‐rail, electric trains going east‐west.   Mass transit is a good investment in 
our future.  An Albuquerque bypass around the far west side (Rio Puerco: I‐25 to I‐40 to I‐25) will pay for 
itself in 20, 40 and 100 years.  We're geographically limited on the east side due to the mountains, but 
consider turning NM Hwy 14 into a 4‐lane ABQ bypass to the north.  Finally, invest in dual tracks for the Rail 
Runner from Santa Fe to Socorro.  Single track often leads to interrupted service. 

Rail runner disproved the myth that "New Mexicans will never leave their cars".  We need to invest in the 
transit infrastructure to end the dominance of the car and reduce our use of fossil fuel. 

rail runner expansion from santa fe to farmington and raton/CO 
Rail runner from Las Cruces to Taos 
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Rail Runner growth AND the transportation to and from each station. 
Rail Runner service from Las Cruces to Taos. 
Rail runner should be convenient for Rio Rancho residents.  It is not reasonable to expect Rio Rancheans to 
travel into Albuquerque or Bernalillo to ride the train; if you drive that far, you might as well go the rest of 
the way.  The rail runner seems designed to move the public from the south into downtown Albuquerque 
(and further) versus the people from the north traveling to downtown Albuquerque. 

Rail Runner should run on Sundays. 
Rail Runner subsidies should be at no more than 40% of est. real costs. Raise the fares and run 2 rail beds. 
Rail service is great.  More busses on more routes, connected to light rail. 
Rail system from Albuquerque all the way to Denver would be great and would eliminate tons of traffic along 
I‐25 corridor. 

Rail runner to Las Cruces 
rapid rail to the adjoining metro areas 
Rapid Ride Red & Blue lines are AWESOME!!!!  We need more of that type of service.  Using UNM and 
Museums and the Downtown area as the HUB is excellent!  I also really like the BICYCLE BOULEVARD!  It's 
GREAT to have bike awareness enhanced through purple signs & lowered speed limits.  I often use the bike 
trails that seem to follow the concrete ditches ‐ and I have a bike route map ‐ but it doesn't seem to include 
those trails ‐ I found out I can get the movie theater rather easily ‐ I wish I knew where else I could ride 
without "exploration"  The train should go all the way to El Paso! 

Rapid Ride should be safer.  I go downtown from the west side.  No panhandling on the buses, etc.  Also, 
speeding on freeway is ridiculous.  Lane changing is constant, unsafe, change three lanes at a time.  Need to 
train people on defensive driving to maybe improve drivers. 

rapid ride stop at Broadway & Lomas 
RE: Bus routes, keep the commuter buses on the West Side.  These are great for avoiding traffic over the 
river especially in the pm 

Really cut down on new roads and access to the West side. Pandering to residents who choose to live in 
areas that require a long commute by putting in more lanes and more roads just means we encourage 
sprawl. Improve public transit as that helps the poor. 

Red light cameras must go.  The intersections with the cameras have increased accident rates.  The cameras 
are causing harm to the public. 

Redeveloping the Big I, specifically Northbound I‐25 immediately after the Big I interchange. Both I‐40 West 
and East traffic coming onto I‐25 Northbound exit at the same point creating a bottleneck, not to mention 
that one lane goes off onto Comanche, while another just ends before Montgomery. Also the Frontage Road 
traffic after the Martin Luther King Jr. exit do not have another exit until they pass the Big I interchange, 
therefore adding to the bottleneck that already exists from I‐40 merging traffic and preexisting traffic already 
on I‐25.  Basically the highway acts like a funnel right before Montgomery and ever day it is backed up at 
5:00 PM. 

reduce air pollution 
Reduce air pollution by expanding and enhancing the transportation system thereby reducing crashes and 
traffic congestion in addition to accommodating the elderly and disabled. Preserve open space and farmland, 
yet expand and enhance the transportation to better serve outlying developing areas by developing a better 
system for easy public transit, bicycle, or walking. 

reduce contracts of Council of Governments and increase local city county 
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reduce development sprawl, and focus on compact, integrated development that does not rely on long‐
distance travel 

Reduce in town speed limits on I‐40 and I‐25 to no more than 55 mph, and enforce diligently;  suspend 
drivers' licenses for texting on cell phones. 

reduce number of people commuting 
Reduce sprawl by encouraging infill development 
Reduce sprawl. 
REDUCE TRAFFIC, DEVELOP BETTER TRAFFIC FLOW, IMPROVE THE SURROUNDINGS, EXPAND THE ROADS, 
PRESERVE AND MAINTAIN 2ND (SEDOND) STREET IN THE NORTH VALLEY! WAKE UP! THIS IS THE PORT OF 
ENTRY TO THE MONTANO RAIL RUNNER STATION! 

Reducing air pollution is a good idea, but it will not be accomplished at the local city level.  If there were 
more bike paths that made it safer for bikes (i.e., keep the cars away from us so they quit killing us), then 
there would be more people riding bikes.  Just because it is a bike route does not mean the cars won't hit us.  
I have lost several friends over the years to idiot car drivers, usually they are not prosecuted, but that is a 
whole other survey. 

reducing air pollution, maintaining open‐space, improving public transportation, provide incentives for using 
public transportation, close all roads to cars‐‐only allow buses and bicycles :) 

Reducing carbon emissions is imperative. 
Reducing dependence on gas‐powered vehicles.  Install stations for electric cars, increase options for 
biofuels, etc. 

Reducing the proliferation of traffic lights that are so closely spaced they impede the flow of traffic.  If 
possible, converting a few major routes (such as Paseo del Norte and Coors Blvd) into freeways (with 
overpasses/underpasses, exits, entrance ramps, etc.) to facilitate improved traffic flow. 

Reducing traffic congestion and air pollution is important and the development of nice, affordable public 
transportation to centers of employment, education and commerce would help achieve these goals, but the 
public needs to want to use alternatives to commuting by automobile.  I believe that it will be difficult to 
change attitudes.  Additionally, the way the metro area is designed does to make this particularly easy to 
achieve. 

Regional transportation planning should include additional river crossings within the Albuquerque metro 
area.  The system cannot handle an incident that restricts or halts travel over one of the bridges without a 
serious impact on other crossings. 

Reliable public transportation during later hours (many busses to outlying areas currently only run until 7pm, 
for instance, which is highly inadequate).  Train to Socorro.  Pave the Rio Grande bike path through a larger 
stretch of the state (at least Bernalillo to Isleta Pueblo) so that cyclists have more safer options. 

Remember that the existing system DOES need to be maintained while moving forward on the ones above. 
Remember the "if you build it, they will come" concept.  The better, more efficient, easier‐to‐use, and cost 
effective non‐car transportation options we have, the more likely are people to use them. 

Remove the stigma of public transportation and make it more effective, efficient, and friendly 
Repair and completion of roads in a more timely manner...  too many orange barrels all over, work is too 
spread out. 

REQUIRE VEHICLE EMISSION TESTS EVERY YEAR FOR ALL GAS AND DIESEL VEHICLES 
Retain funding to plan for inclusion of "policing" of public transportation ‐ to keep the population safe from 
DUI's, speeding, other threats to safety in our transportation system. 
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Revenue from transportation related taxes and fees should be used on transportation improvements and 
public transit instead of being put in the general fund. New revenue sources should be identified and 
dedicated to improving our transportation system. 

Rio Rancho + Albuquerque should merge their bus services! 
Rio Rancho is expanding and growing so the city needs more than two major accesses to get out of the city. 

Rio Rancho is growing with leaps and bounds. However, they totally ignored the importance of mass transit; 
enough road surface to handle the spike in traffic in the City Center and other areas; and adequate traffic 
control/signals (thinking again of the City Center area). Case in point: why the heck isn't there a traffic light at 
the intersection of Unser and King? 

Rio Rancho is the third largest city in New Mexico we need better access to the Freeways. 
River crossings in Los Lunas and Belen areas 
Road conditions are terrible, potholes, uneven highway lanes. Monorail for shopping centers. 
Road expansion is important ‐ we are already maxed with interstates widened.  Alternative smart/green 
transportation methods needed ‐ rapid city transport stopping at all destination centers in metro area.  
Adding metro that will carry from rail runner points to commerce centers, government centers, downtown, 
and residential areas including east mountains, rio rancho, and NE Heights will improve traffic situations. 

Road names need to be maintained.  I have noticed in many parts of the city road names change which 
causes confusion and decreases safety.  For example: Unser on the west side.  There are multiple main roads 
with the name Unser.  Ellison turns into mcmahon.  Coors and Coors bypass.  It can be confusing and often 
dangerous to navigate these busy roadways with the name changes.  Any roads developed in the future need 
to have unique names and need to have those names maintained. 

Roads, Roads, Roads.  The West is too spread apart for a huge metro system.  Too many double busses with 
only one or two persons on board. 

Roadway visibility is a serious issue for bikers. I have to ride my bike 8 miles across Albuquerque from work 
every night in dangerous neighborhoods because the bus doesn't run late enough to get me home safely and 
I can't afford to quit my job and find one closer. I then have to deal with a lack of bike lanes, poorly‐lit 
streets, and drivers who aren't even on the lookout for bicyclists or pedestrians. In the past six months, I was 
hit by a car on my bicycle on the way to the bus stop, in broad daylight, on my way to work because the only 
bus stop within half a mile of my house doesn't come often enough for me to make my transfer. I am overall 
pretty happy with the system of bike lanes and bicycle boulevards in Albuquerque, but I think there needs to 
be much higher standards for drivers to renew their licenses and MUCH greater public awareness of 
bicyclists. 

Root cause of the earth's problems is that there are WAY too many of us on it!  I see NO efforts to attack this 
issue.  New Mexico's region is only a single component. 

Roundabouts/traffic circles/rotaries are AMAZING! 
Routes have to be useable. I do not live in an outlying area, but cannot get from home to work without two 
transfers, and it takes nearly as long to take the bus as to walk, the way I need to go by bus. The cost adds 
up, and it costs me less time and money to drive as things are now. I'd prefer to take a bus. 

Routes need to be consistent so development of housing and shopping can be on the public transport 
routes. That of course is the appeal of fixed rail. But we should be able to support bus routes with a message 
of commitment. And the bus, rail, bike, and walking routes should meet at important crossings. 

Safe bicycle connections between large urban areas 
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safe bike and walking routes; massive public service campaign needed to educate in bike and traffic safety 
(appropriate use of vehicle lights in different weather conditions and lights on bikes, coming and going!) 

SAFE bike routes!!!!!!  east mountain commuting 
Safe paths and routes for bikes throughout the city. 
Safe routes to schools.  Safe bicycle commute routes. 
safer streets.  reduce sprawl and create better neighborhood communities in such a way as to cut way down 
on the need to travel to see doctors, to shop, to go to work or school, to get to recreation resources, etc. 
Safety and accessibility of reliable public transport for elderly persons.  This is NOT a city to grow old in, given 
the traffic intensity and lack of safe, clean, viable options for older persons.  I will move from this area when 
I'm older, as otherwise I would be isolated by a lack of viable transportation options. 

Safety in terms of driver behavior.  Stunning the difference between driving in New Mexico and just about 
any other state.  People drive too fast, run too many lights, and disobey most rules of the road.  Where are 
the police???? 

Safety in the parking areas for the Rail runner 
Safety should be key when developing any system currently intersections have minimal shoulders or 
sidewalk areas which hinders drivers view of traffic, shrub and tree placement also block  drivers view or 
hide pedestrians at cross walks.   I would like to see more bike paths in the development plans and not 
appear as an after thought. Possibly combine walking paths and bike paths with a line separating the two.  
Some areas the walking paths are larger than the bike path.    I would like to see less above ground utility 
poles and wires. 

Safety.  We often see city buses running traffic lights. 
Safety of traveler! I often use the exit off northbound I‐25 onto San Antonio where you have to cross four 
lanes to turn right and wonder who designed it‐‐‐ it's an accident waiting to happen. 

See answer to #10    I just want to emphasize that we need to create a place where people want to live and 
work while preserving the environment the best we can. Public transportation helps accomplish this. Endless 
building that does not acknowledge the importance of culture, beauty, and efficiency is wrongheaded. I want 
our state, region, and especially the city of Albuquerque to reflect these values through its transportation 
plan and architecture. Ultimately, I believe a comprehensive public transportation plan will help create jobs 
and improve the overall quality of life of individuals living in the region. 

See London England's use of auto's and public transportation.    EFFICIENT 
see previous suggestion‐‐park & ride lots and "hubs," with public transportation schedules could be more 
efficient. 

seniors ride for free like the UNM/CNM students do. 
Seriously, why haven't we had a highway that circles the entire Albuquerque ?  That would help for detours 
and not rely so much on the bridges.  Thanks again ! 
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Serve the older, existing neighborhoods first. But then also be sure that newer, outlying areas have access to 
public transportation. For new developments, push for walking neighborhoods, access to public 
transportation and bicycle friendly routes. Outlaw the isolated subdivisions where families need multiple 
cars. Be sure people can get easily to schools, shopping, even employment centers. Better planning is 
definitely needed!  How about more train service? The Rail Runner is the pride of NM despite all the fights 
that occurred when trying to get it done. Service needs to be improved! People line up at ABQ terminal and 
there are no conductors in sight to assist with boarding. Once it was so dangerous I could not board ‐‐ that 
was when I was using a cane. People here don't know how to board ‐‐ not part of their experience or 
education unlike places with many trains ‐‐ they need assistance and guidance. Why are the conductors not 
around? And some of the conductors are not good at their job. It's such a short line with so few trains; the 
job should be easy to perform well. More trains! More lines! Take money from the highways and put 
towards public transportation, especially train lines. Could also be for long distance buses. People complain ‐
‐ you need much better PR and news stories and explanation. Highways are totally subsidized with my tax 
dollars. I want to subsidize public transportation, especially trains. 

Set street lights to the speed limit so they go with the flow of traffic 
Shuttle bus service on Kirtland AFB so that people working on base in the outlying areas can use the regular 
bus service. 

Sidewalk improvements in pedestrian centers‐diminish obstacles that make it difficult to walk two‐abreast, 
remove, when able, hydrants, poles, signs, etc. Remove outdoor seating areas in downtown area‐these 
squeeze pedestrians down to 2‐3 feet to walk and seem to serve mostly an after dark drinking crowd. 
Actively promote biking and walking with innovative programs to get people on board‐mentoring, training, 
safety, follow‐up on progress commuting by bike or walking (like smoking cessation support), employer 
incentives. 

Sidewalks are in terrible shape.  Not enough bike lanes (bike routes are useless). 
Sidewalks are much needed. In the older neighborhoods and in the newer as well. 
sidewalks, bicycle trails need to be expanded on the outer limits of city such as on Unser SW. What is the 
sense of having partial bike lanes and then it cuts off in the middle of Unser. 

simply maintaining and improving the sidewalk system so that it is continuous 
Since Albuquerque is very spread out, we shouldn't go overboard with public transit options because it isn't 
and never will be viable for some folks.  Incentives for carpooling, like priority lanes as is done in Dallas, 
should be considered.  Another idea would be to investigate having school bus schedules coordinate with 
before and after care programs in addition to the actual school day schedule.  A lot more parents are 
transporting their kids to and from school because of before and after care needs.  This increases traffic on 
the roads and prevents parents from using public transit to work. 

since commuting from rio rancho to albuquerque is frequent for many people i think rio rancho needs a 
public transportation system.  and the albuquerque needs more frequent bus lines in rio rancho.  around the 
big work places at least.  and they took away the bus route on ouray why.  now i  have to walk a mile and half 
to the nearest bus stop when i used to have one in front of my apartment. 

Since none of us own and operate a crystal ball, I believe you should take into account the actual growth of 
state and city as compared to estimated growth.  Today's economy will not allow for extensive growth and 
that should cause MRCOG to think twice before making projections so many years out. Projections such as 
these tend to not benefit in the long run and they cost too much. 
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Since Paseo Del Norte is the main bridge used by folks who live in Rio Rancho and work in Albuquerque, I 
think a bridge somewhere north of the Alameda bridge and south of Bernalillo would greatly help traffic on 
Paseo.  If there is an accident between Coors and 2nd St, there is no where to get off Paseo.  A bridge would 
really lessen the traffic on Paseo. 

Since the NM Rail Runner travels pre‐dawn it would be nice to use the bathroom at the Alvarado 
Transportation Center when you stop for the next cup of coffee. Yeah, I know there's at least one bathroom 
on the train. 

Slow down the speed of cars and ensure safe walking and biking paths 
Slow down traffic in residential areas. 
slow the speeding cars and trucks !!! 
Slow westward development, OR require developers to help provide public transit to newly developed areas 
Smaller buses will probably increase ridership.  I love it that buses do have the bicycle racks. Very Good 
idea!!!  More easily accessible public transport. 

Smart planning.  Don't annex or expand, when what we have now is insufficient. 
Solar and wind powered trolley system. 
Some basics would be great ‐ cleaning or sweeping sidewalks that have glass on them (makes it hard to walk 
my dog to the vet). Coordinating more RR train services on weekends and late hours so that those of us who 
fly in to the Sunport can use this to get to our destinations, and can also head to SF (or Albuquerque) for an 
evening of fun. Make sure all public transit is accessible to deaf and hard of hearing people ‐ many of my 
visitors are not familiar with the area and will not respond to any voiced announcements, but will read the 
digital. (You need both for full accessibility ‐ blind and visually impaired usually need audio). Sustainable 
development, including walkable trails, live/work TOD (transit oriented development) will reduce impact on 
open space/farmland. 

Some kind of light rail to take people quickly from north to south and east to west, which would then 
connect to bus lines, so that a person could get to the part of town they want to go to quickly, and then 
catch a bus to reach a specific destination (rather than riding a slow moving city bus from, for example, the 
South west to the Northeast part of the city). 

Some of these questions could use top priority status but giving top priority to more then one question 
negates the previous question. 

Something needs to be done about people getting off of busses on Central and crossing the street 25 feet 
from a controlled intersection. They do this in the dark, wearing dark clothing and it brings traffic to a halt.  
Enforce the rule of turning into the lane nearest you. Most people make turns into the farthest lane away 
thereby inhibiting on‐coming traffic from making a turn. I've seen people swing across three lanes when 
turning onto Central and it's dangerous. If people making a right turn would turn into the right hand lane, 
then oncoming traffic could make a left turn into the left hand lane and traffic would move more smoothly. 

Something needs to be done with the how traffic flows North on I‐25 after the big I.  There is always so much 
congestion as everyone merges.  Also, a comprehensive plan on how traffic will flow to one of our largest 
employers, UNM and the UNM Hospitals. 

Spend our money on that which has proven to work 
Start a public radio station that is 24/7 traffic information.   Make sure that all Busses are clean from top to 
bottom, especially the hand rails. 

Start thinking of the Santa Fe‐Rio Rancho‐Albuquerque‐Belen as corridor and build to suite.  An Interstate 
Loop is worth considering. 
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Statewide Transit 
Stay creative and visionary in your plans!  The Rail Runner is clean, fast and a success for New Mexico.     
Create safer bike trails if possible for those who want to use them. 

Stop building highways...or at least reduce new highway construction.    Seriously invest in rapid ride 
throughout metro area, along with local feeder routes.  Keep rail runner despite budget cuts.  Gasoline will 
skyrocket in cost in the near future and individual car driving will not be affordable for many.  Work with City 
of Albuquerque and County of Bernalillo to revise zoning ordinances to reduce on site parking, allow more 
density of development. 

stop depending on expanding roads over expanding mass transit 
Stop developing outward!  The development pattern in the Albuquerque area is leading (has led) to a 
situation that is impossible to serve with any mode other than the car.  In all reality, there is NOTHING that 
can be done transit wise that can solve this problem if the trend of suburban development continues. 

stop employing concrete dividers to squeeze traffic in neighborhoods , it creates danger zones 
Stop encouraging development into open space areas. Increase population density in already developed 
areas and build an efficient public transportation system to serve the residents. It is done in many cities 
around the world. We can and should do it here, even if the system operates at a deficit at first. 

Stop law enforcement from shutting down all lanes of traffic every time there is a fender bender. Get 
engineers who can program traffic signals and someone who listens and has the authority to correct 
problems associated with them. Get rid of speed humps. Oh, did I mention monorails? 

Stop playing politics and serving special interests. The people need environmentally clean, sustainable, 
efficient transportation.  Right now all the money goes to roads. This is no longer acceptable. Keep it 
inexpensive!  Many people are too poor to pay increased fares even while the service gets cut.  The rail 
runner is classic. Even as its ridership grows, they want to cut service and raise fares to discourage use. 
Weekends are so popular that the trains are packed in with standing room only, yet they cut service? The 
State looks at it like the train system is merely a convenience for NMDOT employees. 

Stop preferred development of areas where the rich live ‐ plant trees, develop bicycle lanes where poor live, 
too! 

Stop putting up so much art junk and get the roads fixed and clean up what we do have. Way too much 
money is going to junk art. 

Stop spending money on the rail runner.  We need better streets with more lanes of traffic.  Paseo and I‐25 
should be the top priority for the city, county, and state. 

Stop Sprawl and get government out of the pocket of developers 
Stop the current use of the red light camera system and modify it to regulate and time traffic lights to fit the 
needs of the current volume of auto traffic 

Stop trying to "grow" Albuquerque.  More people means more congestion, higher taxes, more crime, higher 
cost of living.  More people means more expensive water and more water restrictions.  Stop tearing up so 
many streets at the same time and putting barrels and traffic "cones" in areas where there is obviously no 
one working.  This creates unnecessary congestion,  ROAD RAGE, frustration, and accidents. 

stop widening main arterials like Wyoming from 2 to 3 lanes.  What a waste of money to widen Wyoming 
from Academy to San Antonio so as to cut a few seconds off commuting time 
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Stop with the "decorating" part of road expansion. I could care less about flashing lights or art work if the 
road is not functional.  I see all kinds of serious problems...ESPECIALLY I‐25 going towards Santa Fe...near the 
Montgomery exit there is a LANE that needs to be taken out or expanded.  It creates one of the most serious 
traffic jams I have ever seen. 

Stop, or at least heavily tax, the sprawling development patterns that increase the cost of transportation. 
Strengthen laws to deal with fraud and misuse of public funding and stop the old waste system. 
Streets in Albuquerque are getting in disrepair.  Keeping them in good shape helps keep our vehicles in 
better repair. 

Stronger focus on long‐range strategic planning so that the "limited" available funds are distributed among 
the most need justified projects. 

studies should be looked at in other cities not only in this country and see what they have done for a city of 
this size and growth rate.   See what type of travel is expected in years to come?   I would like to be ahead of 
the game instead of following behind others. 

Support national efforts to raise cost of gasoline to increase use of non‐polluting vehicles. 
SYNCHRONIZE TRAFFIC LIGHTS ON MAJOR STREETS/ARTERIES!!!  Lack of traffic light synchronization is just 
stupid...wasting countless amounts of time, productivity and fuel while needlessly increasing frustration and 
pollution.  It does not encourage staying within posted speed limits...actually, it encourages just the opposite 
by encouraging one to speed after stopping at light after consecutive light.   FIX THE BIG‐I!!!  It's hard to 
imaging why the visionaries who planned this intersection thought a single lane access to/from the 
intersecting interstates would be adequate.  Similarly, what is wrong with I‐25 northbound north of the Big‐
I???...it's a parking lot almost every day!  EDUCATE APD ON THE IMPORTANCE OF TRAFFIC CONTROL!!!  Their 
penchant to shutting down important arteries for accidents is absolutely ridiculous.  They must be brought to 
realize the importance of traffic movement during these events...they expend all the resources needed to 
block traffic and investigate but not a single person for the traffic control necessary to allow traffic to 
continue to flow past the accident.  Similarly, they need to get off the road while conducting traffic 
stops....have the offender move to the nearest parking lot...their neglect of the motoring public is obnoxious 
and arrogant.  CONTROL THE PLACEMENT OF BARRICADES AND ROAD CONSTRUCTION!!!  It appears the only 
efficient part of road construction in the emplacement of barricades...they go up quickly and well in advance 
of any groundbreaking....and the actual construction work seems not to be well‐planned...jobs drag on for 
weeks with multiple days of no work at all.  This is just basic project management but it seems to be beyond 
the grasp of the transportation professionals (maybe they aren't driven by the cost and schedule part of the 
project management triad). 

Systems such as the Rail Runner work for people employed by large organizations such as UNM and the city 
because there is transportation to work when they arrive at the destination RR stop.  However there needs 
to be adequate shuttle or bus service to other destinations. 

take a look at established cities with a successful public transit (e.g. San Francisco), and don't try to reinvent 
the wheel, you don't have the experience. 

Take a look at other cities that have good systems in place. I lived in Denver in the early '80's and rarely 
drove to work. ABQ is a good 30 years behind. 

Take the growing Westside into account, model light‐rail around other like communities (Tempe, AZ is a 
good example). 

Tax gas to improve alternate transportation; pay for new bus routes, pedestrian/bicycle bridges, bike paths, 
train transit, etc. 
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Thank goodness for Rio Metro. 
Thank you for asking.  I really hope someone listens and does something about the timing of the lights ‐ now.  
Not in 20 years. 

Thank you for this survey and for planning well for our future transportation needs. You are appreciated! 
That there would probably be better ridership if the time schedule was better, that if the stops were not so 
far apart from one another.  I have seen very few stops that are at the corners.  Why do they stop in the 
middle of the block.  My Grandson has to walk over three block to get to his job.  Simply because the bus has 
to make a turn.  This makes very little sense to me.  I work at a nursing home yet there is no transportation 
that is near it.  Again I don't mind walking but when you have to work at the time that I do you should not 
have to go that far.  There is also the public's safety that need to be consider.  I just don't understand why 
there is only one bus that goes thru the neighborhood where I live.  I was told that a young man got off of 
that bus and still had to walk about another 25 block to walk to get home.  I know that this is the age of the 
car, but when it is out of service and you are at the mercy of the public transportation it should work a little 
better for you. 

the above that aren't marked are just as important so I would add those 
The abq ride routes can be redesigned.  The rapid rides used as cross metro transit in place of a local 
train/tram.  Use smaller buses on small loop routes that move from rapid ride/rail runner stops into the 
neighborhoods.  Have rail runner schedules that allow transit from Bernalillo to Belen to Bernalillo loops with 
multiple trains in am and pm.  Our example is we would use it in am (0800‐0900) from El Pueblo to South 
Valley and 1830‐1930 from South valley to El Pueblo for work at VA hospital.  Currently no schedule supports 
the employee base at the Hosp who live north of downtown. 

The Albuquerque metro area desperately needs controlled access multi‐lane bypasses around its perimeters. 
These should have been built 30 years ago, but every time we try "Friends of the Tumbleweed" and the 
"Bunnyhuggers Coalition" manage to get the projects blocked. 

The availability for everyone.  And putting more buses on the streets, so that it goes not take anyone 2 hours 
to get any where.  Buses that run only 45 to 60 minutes. is hard on any one.  I mean that if you miss the bus 
this is how long you have to wait for a bus.  This is even in the middle of the day.  I had an appointment one 
day that meant that I had to leave home 2 1/2 hours before my appointment.  I had my son leave his job 
when he was done to be able to take me home.  I was very upset about this.  I don't mind asking my family 
for help but to take me home because the transportation runs so very slow.  You also don't have good 
transportation for elderly or disable.  You have to make an appointment too far in advance.  Sometimes your 
appointments are not made that far in advance.  So your family member has to try and find someone to take 
them which is not always easy.. 

The best value method rather than low bid should be used to award contracts. This will improve the quality 
and value of transportation projects. 

The bicycle lanes are littered with nails, boards and other debris on a regular basis in SW  Albuquerque.  If 
these lanes were properly maintained i would definitely consider riding my bicycle to and from work on a 
regular basis. 

The bicycle trails are great, however, would be nice to provide a safer way to get across Coors and 528 for 
west siders wishing to get to the east side.  If I could get across Coors or 528 over to the Paseo del Norte bike 
path without risking life or limb, I would ride my bike into work every day! 

The Big I needs a major overhaul.  It is extremely unsafe.   Has Alb ever looked into a double‐decker freeway 
system? 
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The biggest hurtle is that Public Transit is perceived as a 'last Option' AKA it's only for Losers.  I was in DC last 
summer and their Metro System <Bus & Rail> is viewed as positive alternative by almost everyone. 

The buses should run later in the evening. 
The Chavez administration FORCED many miles of little‐used bicycle lanes on us by re‐striping some major 
urban roads, turning them into 2‐lanes when they were 4 lane previously. Slower traffic, bottle‐necks 
"wedging together" from 4 to 2 lanes, OFTEN within only a few blocks of being 4 lane roads. Specifically, I use 
Indian School Rd. from Tramway to Louisiana and it's a mess squeezing, then opening to 4 lanes, then 
squeezing together again. WHO THOUGHT UP THAT IDEA, when it worked so well as all 4 lanes in the past? 
Parts of Comanche are the same, and many others I'm sure. A political decision? 

The city bus system should go back to the basic grid, instead of buses detouring to the uptown and 
downtown transportation centers. 

The city should consider more trains or a subway, using parking lots for solar energy, more bike routes. 
The congestion in certain areas is very bad.  It makes even walking difficult. Crossing heavily congested roads 
such as Montgomery and San Mateo is very bad.  If they could make the cross walk time longer or even have 
access to cat walks, would be great. 

The congestion on the west side is only going to get worse.  We need help over there, especially as more Rio 
Rancho people commute to Albuquerque. 

The current text‐messaging system can be enhanced based upon the needs of each individual.  With over 
50% of New Mexicans being able to text‐message and over 70% of Hispanics in NM text‐messaging, the 
targeted audience is there and it's much cheaper than developing, installing and maintaining numerous 
overhead, digital signs on highways/major roadways.  I spoke with key leaders in Mayor Chavez's 
department about this in late 2008.  I changed my career path so I don't work for a mobile company 
anymore, but I could provide more information on how this can be accomplished if you wished to learn 
more.  [name and number deleted].  I would like to see the Transportation department to not only utilize 
technology, but make it very effective. Thank you and keep up the good work. 

The current transit system does not work well and money that should have been spent on other 
transportation items was spent on the Rail Runner (RR). RR is serving some but the expense was too much 
and the surrounding communities had their quality of life hurt for too long by the train noise. Albuquerque 
can't even make a bus system work well. 

The current transportation system works well for two types of populations:  1. Those who own cars and are 
comfortable using them as their sole/primary method of transportation &  2. Those who work during 
traditional hours and live in central parts of the city.  We need to expand the transportation system to 
function in a 24 hour period, not just 6 a.m. to 9 p.m.  We also need to expand it to areas that do not 
currently get service.  I use the ABQ Ride bus system as my primary transportation method and absolutely 
love it, however, I cannot rely on it at night, nor can I get to all areas of the city that I need to access.  
Expanding the hours of the ABQ Ride system could reduce drunk driving fatalities, wrecks, and DWIs. 

The development of the transportation system in our region needs to be better informed and guided by a 
meaningful long‐range vision for how the system can improve quality of life in our region.  Project selection 
needs to be guided by the vision and be focused on achieving a clear set of goals.  Goal realization needs to 
be assessed in light of meaningful performance measures.  Selection of projects on purely political grounds 
(and in support of special interests) needs to be become a thing of the past. 

The easier public transportation is to use, and the more benefits people get from it, the more people will use 
it. 

2010 Transportation Survey Results    311 
       
 



Appendix G:  Open‐Ended Question Responses for Transportation Planning Issues 
 

The east‐west commutes have to improve.  I don't know what the answer is though. 
The exit ramp from the 25 south to Gibson‐eastbound only gives you a few yards to get into the main lane of 
traffic on Gibson.  If another car is already there, this is EXTREMELY dangerous!  The lane flow really needs to 
be changed there to give drivers more time to get over. 

The future is with inter‐regional rail, urban rail, bus systems, and walkable streets.  Cars are expensive for 
individuals to maintain, while the automobile infrastructure doesn't serve elderly citizens or children.  I 
would like my children to be able to ride the bus or train without worrying who they might encounter or if 
the bus will show up on time.  Could there be some kind of bus/train haven program for kids, where there is 
a designated person looking out for them?    We can reduce the number of cars on the road.  Existing six lane 
streets within Albuquerque (Eubank, San Mateo, Montgomery, Lomas) could easily carry a light rail route.  
Similarly, these streets could be made more pedestrian friendly/safe.  For example, on‐street parking and 
landscaping between the sidewalk and road make it more pleasant than having to walk next to six lanes of 
speeding cars.  This is especially true for children, who shouldn't be forced to walk on dangerous roads like 
Montgomery to get to school.    Albuquerque has already grown a huge amount.  The development patterns 
(sprawl) are intertwined with the traffic situation.  We should start to fill in the holes by allowing for more 
density and mixed uses within existing areas.  This goes beyond the MRCOG scope, but we should start the 
discussion. 

The future should hold a freeway loop around Albuquerque to make rapid access to all major points of the 
city more efficient and safe. 

The good bus drivers need to train the rest on how to relate to the public in a civil manner.  The 311 
operators need to learn the bus routes and the layout of the area so they can give accurate information 
when called. 

The green belt and agriculture needs to be maintained.  Public transportation and access to it needs to be 
worked on.  so that there are options for those in the rural areas to get to main hubs of  business, shopping 
and schools. 

The hotline for road conditions (or 311) is terrible.  I leave the East Mountains early in the morning (by 5:30) 
and often the conditions haven't been updated yet.  I would like to see an option to select or type in a route 
number, like 337, so you could get specifics on one certain road.  Also, snow and ice scraping often hasn't 
been accomplished or has maybe only been done minimally, by the time I leave in the morning.  It would be 
helpful to get the snow plows out earlier and have a couple of passes done by maybe 5:00 am. 

The impact of semi trucks on the roadways. Tax More! 
The intersection of Paseo del Norte and I‐25 needs major improvement.  I also do not understand why the 
frontage road traffic does not yield to traffic coming off the freeways.  A change in the law would help 
congested freeway exits. 

The items listed above should not be limited to prioritizing 4.  They are all important for the well‐being of the 
city's citizens.  The population is greying and will continue to do so.  It may not be important to people now, 
but in 20 years, many of them may be in the elderly category.  Preserve open space is important.  Too bad 
the city council is more interested in money and business than they are in the people who live here and 
spend that money at the businesses. 

The metro are is expanding south and west, the needs of residents of these areas were vastly overlooked in 
previous years. Large employment segments, such as the base, lab, and call centers, work on 24 hour 
schedules; there is no public transportation option for people not working traditional banker's hours. 

2010 Transportation Survey Results    312 
       
 



Appendix G:  Open‐Ended Question Responses for Transportation Planning Issues 
 

The more the city sprawls, the less able anyone is to serve it.  Place an emphasis on walking‐‐on pedestrian 
safety, on actual sidewalks, on a relationship between walking paths, biking paths, and bus routes so we 
have a way to get to public transportation.  I think the deliberate connection between the Rail runner and 
buses to large employers in Albuquerque has been terrific and that the Rapid Rides are fantastic.  So, I don't 
think you've been neglecting us! 

the need for public transportation 24 hours a day, 7 days a week. People are complaining that public 
transportation isn't running late enough to meet their needs. 

The NM Highway Department has adopted the method of only repaving to the fog lines on the aging roads 
that are repaired instead of the full roadway including the shoulder.  This puts tremendous safety hazards on 
both bicyclists and automotive as cyclists are then forced into the lanes.  This is contradictory with NM 
philosophy of using the highway shoulder for cyclists. 

The only thing left would be the train system between cities in New Mexico and we already have this 
developed in the New Mexico Rail runner 

the pavement of bicycle/pedestrian paths needs to be maintained better than roadways due to more 
personal interaction with the surface 

The plan should boldly make the changes needed to meet the priorities identified in question 12, instead of 
just business as usual (more roads, longer distances traveled) 

The plan should highlight key population areas, including living, work and entertainment, and determine how 
to make these accessible without the use of a car. 

The planning of the city's development is more important than specific transportation modes.... dense 
development and nodes that include homes, businesses and places of employment all in the same walking 
distance neighborhood. 

The police (local and state) need to get a clue on traffic control around traffic accidents.  The frontage road 
system near the Big‐I was reported to be a key to shunting traffic off the interstate during major accidents 
but I don't see that happening.  In its infancy, the Big‐I is already painfully inefficient in moving rush hour 
traffic from one direction of traffic to another direction.  The state cannot delay finding a solution and needs 
a plan of action now.  The one‐lane ramps are a problem that needs a solution. 

The priorities listed in question 12 can also encompass and integrate the concept of improving safety so that 
crashes are less severe and fewer and reducing air pollution at the same time. 

The problem with a strong public transit system is that Albuquerque is very spread out and doesn't have a 
single central business district per se as other large cities do.  There does need to be better bus service for 
residents in the South Valley. 

The public needs to be educated that the extent of public transportation required in this area will NEVER pay 
for itself and will always require subsidization.  As for environmental initiatives, other than enhanced public 
transit, nothing would help conversation better than synced traffic lights INCLUDING minor controlled 
intersections on major thoroughfares. 

The public transit is fine.  I believe that if everyone followed the speed limits (which should be reduced on I‐
25 and I‐40 to 55mph through the metro) and had more patrol on the interstates for speeders there 
wouldn't be as many serious accidents closing down the interstates.  How about placing some speeding 
cameras on the interstates? 

The Rail Runner is a great idea that needs to continue, or if not, have some other type of mass transit 
available up and down the state, and even east/west.  It should be tourist‐friendly along with being a way for 
NM citizen's to commute and enjoy our state as well. 
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The Rail Runner needs to expand South to El Paso and North to Denver. 
The Rail Runner Station at Montano and Edith should have Park and Ride facilities on the West Side BEFORE 
people get on Montano to get to the rail runner. Actually, on the West side of each bridge would be a good 
idea for additional Park and Ride locations. And there should be a Park and Ride perhaps by Uptown area. 
Reducing the amount of traffic from cars will make bicycling safer. 

The rail runner is a fantastic option for commuting to and from Santa Fe, and I hope to see it and similar 
options expanded in the near future.  I'd like to see a commuter oriented light rail system developed as well, 
perhaps serving arterials.  The bus system is improving, and I hope to see it continue to do so.  Also, the bike 
route designation has been helpful in our neighborhood, but to be truly effective, law enforcement should 
work to police the area consistently. 

The rail runner is a good start,  I believe that an Albuquerque/West Side/Rio Rancho rail project would also 
benefit the 3 areas economically and reduce traffic congestion if it were easy to use for commuters. 

The region should be more bicycle friendly. More bike boulevards, trails, bike lanes, etc. 
The region still lives in a 1960's strip mall mentality. Employers come here because New Mexico is known for 
its Federal Corporate Welfare. Fort Collins, CO, realized years ago two things. One, if you offer corporate 
welfare, corporations only stay as long as the welfare is coming their way, and two, if you make an area 
highly desirable to live in, people will migrate there naturally. As a result of the desirability of a region, 
corporations are able to pay less and still attract quality employees due to the desirability of that region! 

the river crossings need to be looked at 
The same ole' jargon about how we need more outlets from the west side/Rio Rancho.  Whether more lanes, 
or new bridges or overpasses. 

The schedules of the buses needs to be more convenient, I've tried to take the Rapid Ride to school, and had 
to take a very early time so I wouldn't be late, which made makes me not want to take the bus. There is also 
a very close Park and ride to my house but it only runs about 3 time a day which is very inconvenient, and I 
would have to change buses about 3 times, which would be a hassle with my bicycle. If there was more 
options then I would be more likely to use the Rapid Ride. 

The state DOT needs to stop its practice of partial‐width paving on state roadways, which violates federal 
standards and makes it very dangerous for bicyclists.   The DOT needs to work with bicycle advocacy groups 
to create safe roadway standards.  To date the governor and the DOT have ignored requests from bicycle 
advocacy groups to address safety and access issues. 

The traffic on I‐25 between the Constitution and Montgomery exits is awful at rush hour.  This part of I‐25 
need to be fixed to allow traffic to flow better.  Also, the traffic merging to Paseo Del Norte to get to the 
West side is always a mess.  Commuters that needs access to the east side of town are always stuck in traffic 
because there is no easy access for the west side commuters. 

The traffic on I‐25 is very heavy between ABQ and US‐550.  The new expansion to 3 lanes stops 3 miles short 
of US‐550; how stupid can you get. 

The train depots should have a place with shelter, this could also serve as a coffee Snack /shop, so that 
money is made from this building. 

The train does not leave early enough from SF to get to work in ABQ 
The train has been very successful.  I think we need to continue developing and expanding this all the way to 
Las Cruces and Denver.  No one is complaining about the price of the ticket.  I think the weekend rates 
should be more expensive than the weekday rates, or they could both go up and regular commuters can buy 
the monthly pass so they would be less than the regular rate. 
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The train needs to be expanded South and North so that people in smaller communities can access medical 
care and other needs in Albuquerque and Santa Fe 

The Tram not just as a money‐maker, but as an enhancement to our lifestyle here in the city. I'd like to know 
how much it would cost me in taxes per year to have a fully‐subsidized, free ridership tram in the downtown 
area (that perhaps also ran to the Louisiana malls & the Uptown Q) 

The transportation network should encourage densification of the city rather than sprawl.  We should work 
to preserve the infrastructure we already have rather than keep creating more and more of it. 

THE TRANSPORTATION PLANNERS NEED SOME CREATIVE VISION FOR FUTURE PLANNING 
The transportation system can't be improved without collaboration with businesses and residential builders.  
One can't assume that all points will lead to downtown ABQ.  I once lived in the Dallas area.  If you've ever 
flown into DFW airport and looked at the skyline, it's hard to tell where "downtown" is.  There are multiple 
skylines, each representing a different business district.  Dallas area residents can only drive to those various 
business districts, causing huge traffic congestion.  Yes, Dallas has rapid (rail) transit, but it was built on the 
assumption that the old "downtown" was the only central business district.  And so, it benefits only those 
who work in the old downtown. 

The true wealth of our region is the quality of life afforded by low density, natural beauty, and cultural 
diversity.  My friends and I were speaking recently, say how much we love that this area seems to "get it" in 
terms of how IMPORTANT it is to have bike lanes, buses, the rail runner ‐‐ they have a huge impact on our 
lives.  Even though we are quite spread out, there is over‐reliance on cars.  It has impacted development, 
and is having a negative impact on the natural beauty of the region.  We are no longer at a time in the 
history of the region where explosive growth has few consequences: we need to improve infrastructure, 
public transport, and alternative transportation, NOT build more new roads.  They are costly in many, many 
ways. 

The various transit systems need to be integrated better, particularly linking Albuquerque bus service with 
Rio Rancho and other suburban areas. 

the west side of albuquerque needs a grid system ‐ like the east side 
There are a number of people who drive with limited vision and these people would be better served by 
public transit to reduce their chances of causing accidents.     As a pedestrian, better lighting on main streets 
would make it easier to walk confidently at night and for drivers to see me easier when I am in an 
intersection. (I do realize you want to preserve the night sky viewing but there must be some better lighting 
that would not compromise this. 

There are few choices for entering and exiting Rio Rancho which results in major traffic congestion on the 
main roads into and out of town.  Building alternate routes into and out of town would be one way to relieve 
congestion.  (extend Unser to 550, Chayote from Enchanted Hills to Idalia, additional cross street(s) 
connecting Southern and Northern and connecting Rio Rancho to Paradise Hills, expanding/improving for 
greater traffic flow the interchanges at main arteries (Paseo and I 25) (Alameda and I 25) (Montano and I 25) 
Consider "beltways" that take traffic around the city rather than through the middle of the city... 

There are few safe ways to cross I‐25 on a bicycle.  I would like to commute from the NE heights to Intel.  
There are no safe bike routes across I‐25.  There is a trail that come up from the river along Paseo and stops 
before I‐25.  Then it begins again further up Paseo. 

There are many areas where you could walk between stores, but there are no sidewalks, or crosswalks, and 
it becomes very dangerous.    For example, to cross the street between Sam's Club and Kohl's off Coors 
Bypass, or to get from Walmart to Best Buy. 
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There are those of us who don't mind using public transit ‐ as long as it's close to as convenient as driving our 
own car.  There needs to be as much attention on expanding transit in developing areas as already 
developed areas.  If the bike paths and sidewalks can't be continuous, provide a map of where they begin 
and end and why bike paths/routes arbitrarily begin in the middle of a major thoroughfare (Unser Rd to be 
specific just past Paradise) 

There exists a significant population in the East Mountain communities that commute to/from the primary 
work centers around Albuquerque.  I do not see any evidence that public transportation and/or support for 
alternative transportation (e.g., bicycle paths) is being addressed.  I believe that such support is necessary 
and should be addressed in both short and long‐term planning. 

There is a big need for bike trails in the Santa Fe area. 
There is a critical logjam‐‐an absolute standstill at Tramway and Central when eastbound I‐40 freeway traffic 
is stopped for an extended period of time.  This has happened with serious snowstorms in the canyon, which 
require eastbound car and truck traffic to stop completely.  The result is an overload on Tramway, Central 
and all surrounding side streets.  With this kind of absolute standstill, homeowners cannot be fed through 
the packed streets, nor could a medical emergency situation be dealt with in clogged street traffic because 
cars are locked in place with no possible movement out of traffic. 

There is a need to review the service provided by transit and transportation infrastructure and measure the 
actual costs and benefits. Modes should be compared to one another on a cost and benefit basis. In addition 
consideration of the transportation needs of those that may rely solely on transit needs to be considered. 

there is definitely going to be an extreme need for at least one or two new bridges north of I40 up to the US 
550 area. 

There is little help for bicyclists who are routinely harassed by automobiles by speeding past, never changing 
lanes to give the cyclists a safety zone, and though speed is posted, these are not monitored. The city should 
give camera‐recorded tickets for this instead of stoplights or in addition to if it is shown that safety has 
improved since the cameras were installed. 

There is no reason to expand a road to 4 lanes, only have it bottleneck down to 2 lanes and then re‐open to 4 
lanes.  (Unser Blvd. south of Southern).  The area is continuing to grow, so plan accordingly when approving 
housing developments.  Allow enough space so if a road needs to be widened, it can.  Create more accessible 
public transportation in the sleeper communities so commuters have an option. 

there must be increased access to and from the west side. this does not necessarily mean more bridges‐how 
about adding an upper layer on each existing one? 

There needs to be a greater connectivity, or better integration of existing bike/pedestrian trails and routes.  
Currently, the freeways and the river are troublesome obstacles.  Additionally, crossings from one 
municipality into another are not continuous transitions. 

There needs to be better warning if the freeways are congested, once I am on the ON‐Ramp it is too late 
when I see traffic backed up, I work downtown a 1/4 mile notice before any ON‐ramp would be a   big help 

There needs to be connections from the east mountain areas into the city. Ideally, from Belen to Santa Fe 
and then from Edgewood to the Westside would have a strong public transit infrastructure, as many people 
now live in those areas but work in the city. Also, stronger connections between Rio Rancho and 
Albuquerque to ease congestion over the bridges. 

There needs to be less dependence on automobiles, which means that public transportation should be a 
more viable option for more people. 
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There should be a regional transportation district that includes all cities including ABQ and Santa Fe.  It 
should be integrated like the Denver RTD.  The connections between abq ride and rail runner are limited and 
rail runner doesn't help me with commuting in abq.  Rail runner sucks my taxes out to benefit those few 
state employees commuting to santa fe.  Meanwhile, abq ride cuts bus lines and some of my errands across 
town would take 2 hours on the bus because of long wait times for connections. 

There should be more bike trails and accesses to those bike trails and off the main roadways. 
There should be more transit systems that run through various parts of the city, not just one way.  Traffic 
congestion would be less if there were more options for people.  Improve the roads, more bridges is a big 
thing. Access to the East and West side of town is imperative.  More people live on the West side of town, 
limited access to business, schools, work, make more roads, more transit, high speed train systems, subways 
something is better than nothing. 

There simply are not enough bridges across the Rio Grande ‐ build some.  Additionally, all east/west traffic is 
forced to the interstate as no viable alternatives exist (PdN is too congested and too far north).  North/south 
traffic is similar with Coors the alternative (but it didn't even have curbs!!) This was very poor planning.  
Please try to be more proactive rather than reactive ‐ this could include better zoning and coordination 
between local governments.  Luckily, the state of the economy has frozen most development (and it will stay 
frozen for at least 10 years) so there is an opportunity to 'catch up'. 

These are all important issues regardless of priority.  The bigger question is "what can be done now and over 
the next 20 years that the budget will allow?" 

These were difficult choices to prioritize.  All are important. 
They need to take into consideration the growing population and how they can accommodate this factor in 
the future. 

Think "Green"! but not in 20 yrs., rather 5‐10yrs.  it time for A‐que to take the lead in national green ecology! 
Think about long term and where new developments are going to be placed to make more effective transit.  
The city does not seem to do planning for the future. It seems to be reactive instead of proactive. 

think ahead! 
Think Ahead, ABQ and surrounding area is growing fast. It would be great to establish public transportation 
by bus or rail and have these available round the clock covering the central NM area. 

Think BIG. Forget the small‐town attitude.  Only one lane on/off I‐40 to I‐25 (N)  is a HUGE bottleneck. 1 
accident and the system comes to a halt.  Forget frontage roads‐‐big hassle. Build cloverleaf intersections. 
More lanes. Bypasses.  and  Enforcement. Make cars and esp. trucks be street worthy. 

Think of trains, light rail, & making bike paths safe from cars and trucks. 
Think outside the box. Think electric or some other energy source for the transportation systems. More light 
rail. 

THINK REGIONALLY! 
This is difficult to do because I can't group all transportation together. I would not support building more 
roads, however I would support building more bike paths, or spending more on busses/trains. I think you're 
making a distinction between transportation systems and public transit, but I'm not sure everyone would 
easily see the distinction. Therefore, unless you're only using this for marketing purposes, I would consider 
the results of this question useless. 
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This is slightly off topic, but can we use NY as a model and start charging drunk drivers with 1st degree 
murder. Too many New Mexicans walk away from major crimes and this will not stop until we treat drunk 
driving as premeditated murder with a deadly weapon. The judges are just going to have to play the heavy 
and start putting people behind bars where they belong. 

This is too much a public transit and bike biased survey. Fix our roads. Build the I‐25/Paseo Interchange.  Get 
off the rail kick that wastes our tax dollars‐and eliminate all dollars for the stupid $30‐40 million/mile 
streetcar.   We already wasted $300 million doing Rail Runner to Santa Fe, wasted $32 million on the 
streetscapes for Lead and Coal and building the $38 million interchange to nowhere at I‐40 and Paseo de 
Volcan.  Too much money now  being wasted on wasteful transit oriented developments, public transit and 
bike trails for a select few elitists while reducing street handling capabilities of our roads. 

Though I have never had a traffic ticket, I am terrified by the red light cameras.  How?  I am afraid of being hit 
from behind by cars that are tailgating so they can make it through the light.  Each of these intersections is so 
frightening that I try to find routes without them. 

Thought needs to be taken to make the current system far better.  Public transportation only serves people 
who have jobs they can be late to on a regular basis. 

Tie it in with community planning for residential‐commercial‐recreational coordination (create planned 
communities within Albuquerque that would allow optimization of transportation options, pollution 
reduction, open space preservation etc etc) 

Tie reduction of air pollution to carbon emissions.   Land use connections ‐ support for transportation 
projects that support or catalyze compact, mixed use development  Health goals and outcomes related to 
human mobility, safety and convenience for all ages and abilities 

tie valencia campus with abq campus & west side via bus 
Time lights better to make traffic flow better for more heavily used routes. 
Time the frikkin traffic lights!!!!!!!!!  Comanche between S. Mateo & Tramway has done it for years; and it 
works in both directions. Plan 50 years ahead.  Get WIDE ROW for things like Paseo de Volcan while price is 
cheap.  Obtain sufficient ROW for, e.g. Volcan for 6 lanes Each direction + frontage roads.  Then you wont 
have continuous I‐40 type upgrading...and the upgrade will be inexpensive.       Section Line Boulevards 
should be looooooong, and not suddenly end.  Unser is a great route except for the stupid 1 mile gap.         
There was some thought about future Boulevard width when asphalt curb was installed.  But instead it was 
used for landscaping, not traffic.  (Not that the landscaping isn't attractive, but increased flow is needed 
more.)  Boulevards should have capability of final (i.e. 50 years) 5 lanes each direction, landscaping, limited 
access, and frontage roads.        Design criteria should be, that if one major boulevard is closed the remaining 
boulevards can handle the added traffic with little effect. 

Time the traffic lights to coincide with the speed limits and clear intersections at the beginning and end of 
the traffic cycles to reduce crashes!!!!! 

Time traffic lights like the ones on Coal and Lead so there is less stop and go driving. 
To avoid congestion around the fair grounds during the State Fair, make bus transportation less expensive 
and include discounts for entrance into the fair for people who ride the bus.  When Park & Ride bus service 
to the Fair first started, people took advantage of the savings so that it was an affordable outing for the 
elderly and low income families.  Now, entrance to the fair is expensive and it is just as cheap for a family to 
park at the fair grounds than what it costs to ride the bus to and from the Fair! 

To be forward thinking and plan for future trends.  The land use connection is critical in congestion 
management, air pollution reduction, and quality of life issues. 
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To convince employers thru media or public education to allow differential times to get to work to be able to 
take the train! Sandoval County is strict about 8:00 to 5:00 workday and will not allow getting to work early 
to leave early to catch a convenient departure/arrival time. 

To have the busses run 24/7, no more not having bus service on holidays. 
TO KEEP THE LANDSCAPE AND OPENNESS OF NEW MEXICO.  THIS IS WHY WE HAVE TOURISTS THAT COME 
TO SEE OUR STATE.  TO SEE THE SUNSETS AND MOUNTAINS.  TO SEE THE BEAUTY. 

to prepare for the coming traffic before it arrives. Create toll booths in high yield frequencies. in areas where 
traffic is heavy and cannot expand wider then look at building a double deck bridges, or other options. 

Too much development & sprawl   better to infill and we must expand public transit 
Too much urban sprawl and too much reliance on roads. I am also frustrated that the Paseo/I25 intersection 
and travel to (or from) the west side at rush hours are so impossible. This really seems like a situation with 
very poor planning. By the time Paseo was built, it was pretty obvious that the west side was going to grow. 
Also, (dare I say this) there needs to be more bridges across the river. 

Traffic congestion from the west to the east side of ALB is horrible during the morning & evening commute, 
but is improving with each improvement of I‐40 and I‐25.  The intersection of Paseo & I‐25 is imperative to 
fix. 

Traffic is often impeded by construction area block off when no one is working in the area and the roadway 
is usable.  Traffic is squeezed down to fewer lanes for no reason. 

Traffic law enforcement. 
Train law enforcement agencies to better handle traffic accidents on high volume roadways so that traffic 
can continue to flow.  Closing down I 40, I 25, or Paseo del Norte just doesn't make any sense. 

Train stations need to be linked to bus terminals and retail outlets. Also expanded parking for park and ride 
options needs to be explored. This gives passengers more options than standing by the train station waiting 
for their train to come in. 

Train system running east/west along I‐40. Complete the bike path along I‐40. Make all roads bicycle friendly 
by incorporating a bike lane or "share the road". 

train to taos and beyond 
train to the airport 
Train to the Sunport. Also train from Santa Fe to Taos. 
Trains serving the entire Rio Grande valley, south to north, north to south.  I want to be able to get on a bus 
in Los Lunas and get off in Taos, or Denver for that matter. TRAINs, TRAINS, TRAINS!!! 

Tramway has a nice bike route for recreational use but not for commuting. I'd like to see numerous 
east/west and north/south bike opened up that facilitate using them ‐ not having to stop every block when 
crossing a major road. 

Transportation and land use ‐ the transportation and public transit system need to work in the developed 
areas.  Outlying areas need public transit options also, but focusing on the sprawling development supports 
unsustainable development (with effects on transportation, water, air, open space, etc.). 

Transportation planning is inherently connected to land use planning. If low density sprawl continues to the 
west and south of Albuquerque we will never solve the transportation problem. We will instead continue to 
try to catch up while continuing to degrade the quality of our lives and our ecosystem. If we are to make this 
region anywhere near sustainable, we need to increase density, improve walkability and safe use of other 
forms of non‐SOV transportation, and enhance through physical form the capacity of our cities to nurture 
community rather than growth for growth sake, and disconnectedness. 
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Transportation planning needs cooperation from city and county planners. Endless sprawl is counter‐
productive, and transportation will never be able to keep up. 

Travel by train to neighboring states.     Public rail transport to and from metro hot spots throughout metro 
neighborhoods with more re frequent stops to reduce dwi. 

Treat all areas of metro equally ‐ because old neighborhoods do not have new development should not 
mean they do not receive funding for maint. and renovations. 

TREAT THE PASSENGERS BETTER THAN GARBAGE . UNLIKE ABQRIDE THAT PAYS GARBAGE COLECTION MORE 
THAN BUS DRIVERS ! 

Trucks should be allowed on Montano Bridge.  We need another river crossing. 
Try and orient future development to a multi‐modal transportation, rather than the other way around. 
Try town hall meetings in various parts of town and listen to the people. While all should try to use public 
transportation, the poorest need it most to access jobs in plants and similar locations that require a generally 
lower level of education. Pay less attention to Central avenue and forget about ridiculous expense od street 
car ‐ put the money in expanded bus routs and times. Factory jobs are 24/7 and so access needs to match. 
Thanks for doing this survey! 

turnouts for buses 
Underground transportation. 
Understand the ramifications of transportation infrastructure to not only serve the needs of the public but to 
shape the future growth of the metro area. Continued road infrastructure to appease northwest growth only 
encourages the act of continued development in that direction. These policies continue to degrade and 
underscore efforts at densification of the core areas. This growth has strengthened the importance of the 
North I‐25 areas, which is also the most poorly designed commercial area of the metro. 

Unser needs to be completed so as to alleviate traffic from Coors and I‐25 to all areas of ABQ and Rio 
Rancho, Bernalillo, etc. This would further improve our bus transit. 

Until pedestrian and cycling routes *favor* pedestrians and cyclists over automobiles instead of relegating 
them to less convenient crossings, routes, signals, rights of way, etc. we will never encourage any significant 
shift in usage away from motorized transport. 

Urban Growth Boundary:  Public transport can't make much progress without densifying our existing city. 
Urge adoption of the "Complete Streets" program at the municipal, regional, and state levels. 
Use better judgment at design stage ‐ getting to the Central Ave. exit while merging onto I‐40 from I‐25 is like 
a daily death wish.  Do something to make it impossible to enter a freeway/highway from the wrong 
direction. 

Use of high‐speed rail transit. 
Use of taxpayer funds to assist the greatest number of commuters‐ the ones that use autos. 
Utilize arroyo and drainage system to expand the regions multi‐use trail system. 
Valencia County is in desperate need to river crossings and interstate exits. 
Valencia county residents need improved access to get to ABQ 
Walking paths in neighborhoods and bike lanes that criss‐cross the metropolitan area.  For a state that 
promotes its outdoor activities, we don't have many bike lanes available across the area. 
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Walking, walking , walking and accessibility.  No more utility poles in the middle of sidewalks, more curb cuts, 
Mandate wider sidewalks where there is new construction. Most sidewalks now will not accommodate an 
adult and child attempting to walk side by side. Where possible, there should be a physical space or barrier 
between the street and  sidewalk.  Lights should be timed such that a child or elder can get all of the way 
across the street during the walk signal. Wide should have medians or safety zones for pedestrians. Pioneer a 
program that would , with a small green arrow on the sidewalk corner, show that the length of the block 
ahead is accessible to wheelchair users and strollers.  So often, a wheelchair user or walker will go a long 
distance before he/she discovers that the rest of the sidewalk is missing or impassable.  Then he/she must go 
all the way back to the corner and choose a different route. 

We all need to take public transportation instead of driving. Somehow you could advertise more to get more 
people to take public transportation. 

We also need to expand the NM Rail Runner routes; perhaps more frequent stations, or better 
transportation from stations in outlying areas such as Los Lunas and Bernalillo. It would be absolutely 
amazing if we had a statewide rail system that could take people from as far south as Sunland Park or Las 
Cruces all the way as far north as Las Vegas or Raton, or out to Gallup or Grants, or to Tucumcari. This would 
both reduce pollution, and decrease accidents due to exhaustion along the I‐25 and I‐40 corridors. 

We always seem to be behind. We finish I‐40 bridges and discover the traffic is congested and need to 
expand lanes and bridges. It must be a vicious battle to get ahead of the traffic curve! 

We as a city need to serious think about building up and not building out.  Living and working in the metro 
area is next to impossible without a car.  We need to find new and innovative solutions to become a 21st 
century city. 

We can already walk wherever we want, we don't need a "system" to accommodate walking. Painting 
bicycles on the pavement of narrow streets that have curb parking should be a criminal offense, it puts 
everyone in danger. The city must acknowledge, publicize and deal with its bicycle theft and bicycle‐rider 
safety problems before most people will take that option seriously. Dirty buses that stop at every corner 
solve nothing while inflating fleet maintenance costs. Transit for working professionals must be swift, direct 
and cheap, not slow, circuitous and expensive. Forms of light rail (fast, clean, frequent) on main commute 
routes with free, policed parking at the remote ends could work. Note: the list item "expand and enhance 
public transit" is so vague as to be meaningless. Traffic congestion is caused primarily by poor 
intersection/on‐off‐ramp planning and by overuse of traffic lights as a solution to traffic management. 

we cannot afford nor do we want more public transit 
We do not have the population density needed for a sophisticated transit system. Until we do, we should do 
more planning and less transit building. 

We don't have a transportation "system" just a jumble of roads and way too many vehicles. It's going to be 
tough but we must build new/better movement systems and people will use them as the price of fuel rises. 

We don't need a LARGER system, we need a more efficient system. 
We have surrendered a lot of the quality of our lives to easy access for cars.  Paradoxically, this has led to 
aggravating traffic and long commute times, lowering life quality for citizens when they are in their cars and 
when they aren't.  We need to find systems and structures that support better life quality, and not give in to 
the easy, quick‐fix of putting car access first. 
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We have to shift the paradigm and the infrastructure AWAY from the auto‐centric mode we are currently 
stuck with.  It is unsustainable, and also creates pollution, accidents, death, and an ugly, unlivable city.  
Design the city for walking/cycling, and you will have a happier, healthier, wealthier, community‐connected 
population, as well as less environmental degradation, lower health care costs, etc.  You can't go wrong with 
walking/cycling. 

we just need a better transit system. Monorail, buses, train. We are the largest city in this state. We are the 
ONLY large city in this state and we are SO far behind the times as compared to other cities that are the 
same size we are in other states. We don't use public transit to go shopping or anything else because you 
never know if you are going to miss the bus and you wont see another one for your route for an hour or 
more. We never use the train because it is only in it's infancy so there are no routes except for people who 
live along the actual train route. There is so much crime in the city that we are afraid to bike anywhere and 
even if we did none of the businesses have places to lock bikes up anymore except for a few of them 
downtown. 
We love our cars, and they will still need to be dealt with the next 20 years.  How about synchronizing traffic 
lights. 

We must be forward thinking in our approach to transportation policy, and continue to put a good  public 
transportation system in effect. If it works, people will use it. And if they are not using it, then the problem is 
it is not serving their needs. The massive adoption of the Rail Runner proves this ‐ if the system serves 
people's needs, they will use it. Also Central avenue does not need a street car. The rapid ride buses serve 
Central avenue much better, and are much more flexible than a fixed streetcar. While great for adding flash 
to the city, light rail in the form of a street car does not make sense. If we were to look at light rail in 
Albuquerque, an elevated rail system mounted above the arroyos would serve the city much better. You 
already have the right of way, and clear passage throughout the city. 

We must find a way to get more cars off the road and decrease our impact on the environment by expanding 
public transportation systems and offering people better options for biking and walking.  I would also like to 
see more public transportation routes to parks and recreation areas so that people without vehicles can get 
to safe places to exercise! 

we must find a way to get past the combustion engine and provide the required infrastructure to do this. 
We must get away from slavish devotion to the private auto. As long as planning is based on the status quo  
use of autos there is no way bigger facilities can keep up with "demand"! How about toll charge for use of 
certain roadways (such as Alameda or P de N ) with "no charge or special lanes for carpoolers ?Nearly all the 
vehicles I observe are carrying ONLY the driver, leaving 80% of capacity un‐utilized. An incentive for 
vehicles/drivers with passengers would result in more efficient use and possibly fewer vehicles/less 
congestion. 

We must implement a streetscape program that provides usable sidewalks with shade canopies of trees or 
structures, especially in the outlying areas already developed, in order to encourage walking. For any future 
developments priority should be given to those seeking to further densify our developed areas, not add 
another CVS to the sagebrush scrubland that is such a visual heritage of the area. 

We need a better system for accessing I‐25 from Paseo del Norte 
We need a east side type of freeway. Like converting Tramway into a no traffic light road. At each side street 
would be an overpass on Tramway making it essentially a freeway. This is much safer also. The model could 
be like what was done in Minneapolis with Hiawatha. The road was converted with overpasses and the train 
now runs along side the road. 
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We need a Light Rail.  There are several Cities to look at for precedence, especially Portland.  The light rail 
can bring large volumes of people from the suburbs into the city center.  It could also take tourist from the 
airport to historic downtown, nob hill and other respective areas.  The light rail will also reduce the traffic 
congestion.  it will help shape the future for our city and help return some density to our downtown making 
it more livelier. 

We need a Little I on I‐25 and Paseo del Norte.  Paseo should meet up with Unser.  Paradise should be four 
lanes for its entirety, and so should Irving. 

We need a new Bridge in the south of Albuquerque. 
We need a transportation system like the one in Portland, Oregon. Their train and bus system is wonderful 
and paid for by taxes on corporations doing business in that city! 

We need a walkable city! 
We need about 5 more bridge crossings.  Approximate locations: One @ Gun Club; One @ Woodward; One 
@ Candelaria; One @ Chavez; One @ Roy. 

We need another road through the Sandias North of Cedar Crest.  I 40 is insufficient for the growth east of 
the Sandias, route 66 is the only option and it is insufficient.  We need another option North of Cedar Crest.  
The Train must run East and West as well as North and South.  Growth of the population East of Albuquerque 
is such that it is necessary and will only become more of an issue with time.  If you want to limit pollution 
and congestion, get busy on making trains available to all and having them run more often.  I would love to 
be able to take a train to work. 

We need car‐free ZONES of schools, shopping, TAX INCENTIVE for people who switch to the bus.  Take the 
car away from people caught DUI the FIRST TIME.  Auction off cars.  Also ‐ provide free bus passes to 
homeless and single mothers. 

We need change immediately. 
We need electric or other alternative cars. 
WE NEED LIGHT RAIL IN CENTRAL NM. I WAS RECENTLY IN EUROPE AND WAS IMPRESSED BY THEIR RAIL 
SYSTEMS. IT WAS CONVENIENT, RELATIVELY INEXPENSIVE, AND CREATED MANY STABLE JOBS. PLEASE, WE 
NEED LIGHT RAIL. 

We need many more bike racks ‐ downtown, shopping centers, etc.  Also, safer bike lanes and more multi‐
use trails (no motorized vehicle traffic). 

we need more and wider roads...the police need to crack down on the drunks and meth heads who are 
causing all the wrecks, mostly the DA and judges need to quit plea bargaining and actually punish those 
people for a change, enough with the slap on the hand! 

We need more bicycle paths and routes that help people get to places so that bicycles can be used as a 
viable transportation option, not just for recreation. The one bicycle path near my home in Valencia County 
begins in the middle of nowhere, circles around Valencia High School and then ends in the middle of 
nowhere. There are no bicycle routes or paths that serve commuters in Valencia County, nor are there even 
routes or paths that serve commercial areas such as grocery stores.  We also need more education and 
enforcement of the  rights and responsibilities of bicyclists in rural areas. I do not ride my bicycle in Valencia 
County because of the hostility of drivers who try to run me off the road and residents who allow their dogs 
to chase bicycles. 

We need more bridges across the Rio Grande.  For instance, a freeway crossing north of Bernalillo tied to 
Paseo del Volcan, and a continuation of Northern in Rio Rancho. 

2010 Transportation Survey Results    323 
       
 



Appendix G:  Open‐Ended Question Responses for Transportation Planning Issues 
 

We need more bridges and expansion of current bridges across the Rio Grande. I think its very sad that in the 
current versions of the 2025 and 2030 MTP's, there is no addressing new and/or expanding of our current 
river crossing. This is a bottleneck in our transportation plan and really needs to be dealt with. If any of the 
river crossing have to be closed for any reason, it basically gridlocks the whole city.    In addition, the whole 
Paseo Del Norte / Jefferson / I‐25 interchange needs to be addressed now. Not later. This should be the 
highest priority for NMDOT, MRCOG, Bernalillo County, and the City of Albuquerque. I know it might extend 
out construction time, but more work should be done now to prepare for this. Design should have been 
finished years ago on this project and then as funds free up, parts of the project could be built that might not 
impact traffic. Like supports for bridges and fly overs.     Really with a bridge over Jefferson, and a fly over 
from NB I‐25 to WB Paseo and a fly over from EB Paseo to SB I‐25, the bulk of the traffic congestion in this 
area could be fixed. Sure this might not 100% address the issue, but it would fix about 75% of the problem 
for a fraction of the cost.    I think its very sad that a city of our size (metro just under 1 mil) as much traffic 
related congestion that we do. I think it says a lot about the lack of planning that happens. 

WE NEED MORE BRIDGES TO CROSS TO RIO RANCHO AND THE FREEWAYS NEED TO BE EXPANDED LIKE 
CALFORNIA AND DENVER HAS. OUR CITY IS HAS BEEN GROWING SO BIG AND THE FREEWAYS AND BRIDGES 
ARE NOT THERE. 

We need more reliable transportation from Gallup/Grants area to Albuquerque. Better transportation might 
help recruit more students to UNM and cut down on accidents and drunk driving. The distances in that area 
of the state are too vast and force many people to drive to Albuquerque and back home even when they are 
impaired and shouldn't be on the road. 

We need the buses to run later at night. I would be able to take a better job if I could get home later at night. 

We need to begin considering double‐decker roads in some areas.  Eventually growth on the west side will 
lead to an enormous backup at Coors and I‐40, and making I‐40 a two‐level highway will be the only solution 
for this bottleneck.  This probably applies to other parts of town too where the width of the road can only be 
expanded so far. 

We need to build public transit that people can and will use.  Bicycle paths don't connect.  Buses don't run 
during hours needed.  Many bus routes are commuter routes only, leaving huge holes.  Public attitude 
towards public transportation needs to chance, else we'll just be LA/Phoenix in 20 years leading to greater 
cost to maintain a failed system.  More roads never solves the problem! 

We need to develop a great public transportation system.  I love the Road Runner going from city to city.  I 
like being able to use the bus.  I like to be able to walking around town safely.  We need to start eliminating 
car use for our state and for our country 

We need to encourage more people to walk, bicycle, scooter, and motorcycle commute.    The majority of 
traffic in Alb. is single passenger cars.  The pollution, gasoline use and congestion could be greatly reduced.  
The streets need to be safe for all commuters.  When people threaten or hit smaller vehicles they need to 
face real consequences.  The number one reason people tell me they drive a car is they fear other vehicles 
would hit them if they rode a smaller vehicle.  If I waved a gun around on a public street it would be taken 
from me and I would not get it back even if it was empty at the time.  I would go to jail.  We have drivers who 
threaten and even kill others with their car, but their license isn't taken, they face no jail time they pay no 
fines.  They might feel bad, but the attitude seems to be that the rider of the smaller vehicle or pedestrian 
should expect to be hit.     This is not the way to encourage traffic reduction. 
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WE need to encourage people to rely less on commuting by cars. Expanding public transportation to outlying 
areas is important to do this ‐‐ this means working with the Village of Los Ranchos and Corrales to be a part 
of this plan. I'd love to see more buses equipped with bike racks (this is great). And also work with employers 
throughout the city to encourage public transportation ridership (perhaps they could underwrite the cost for 
employees or sponsor a "green challenge" month with prizes for the team or business that reduces their 
carbon footprint the most.) 

We need to encourage use of public transportation.  It needs to be more available to people who do not 
work a regular 9 to 5  schedule.  We need to reduce use of gas guzzling motor vehicles.  We need to make 
access easier for seniors and those with physical issues.  Public transportation needs to extend to outlying 
areas. 

We need to expand the existing river crossings or add a new one.  Need to improve major intersections such 
as I‐25 and PDN rather than spending money on trains.    Need to get a deal with Santa Ana Pueblo and 
complete PDV from I‐40 to I‐25. 

We need to get more of the elderly and disabled off the roads. Some elderly people that are on the roads 
cannot even see over the steering wheel. :( very scary! 

We need to get the general public in the city to use buses‐‐this would greatly reduce traffic.  We also need to 
expand service to the East mtns. 

we need to have handicap accessibility to all parking lots, plan for more handicap people and children 
We need to link ABQ, Santa Fe and Taos by a long‐running schedule rail system, even extending the Rail 
Runner to Las Cruces. 

We need to reduce the use of automobiles by having systems in place that enable people to use other means 
to accomplish what they need to do in their day.  We need to encourage businesses to help people work 
from their homes at least part‐time to reduce the strain on all transportation and reduce pollution. 

We need two or more east west roadways in the Los Lunas area, from I‐25 eastward to at least route 314, 
preferably as far as route 47.  Current setup severely impacts response time of emergency vehicles.    Build a 
bypass road west from I‐25 on north side of Los Lunas Business Park, to route 6 west of Los Lunas, to reduce 
current and future truck traffic on route six west of I‐25 to the San Clemente community. 

We recently moved from Placitas into Albuquerque. The city needs to create better in‐fill housing coupled 
with better public transportation to improve our standard of living. Construction in outlying areas should be 
stopped. Preservation of open space and farmland within the metro area will only enhance our lifestyle and 
encourage people to move back into town from outlying areas. 

We would be well served to design and build a beltway interstate system around Albuquerque to divert 
through traffic away from the Big I. We also could use another bridge between Rio Rancho and I‐25 

Well, if we increase the volume and area of public transportation then we should also be increasing our 
investments in green energy and technology such as hybrids, electric, or maybe sometime soon, hydrogen. 

West side transportation needs should be emphasized as that is where the most significant growth will 
occur. 

Westside commuting 
When construction is to occur on the Interstates perform the work at night to minimize the impact on the 
majority of the travelling public. 

When expanding interstate lanes, plan ahead and add enough lanes so that construction isn't done every 
year adding a lane at a time.  Train system running next to 1‐40 east and west.  Loop the goes around the 
city.  Bridges across the river to the west side to ease traffic on Paseo & Montano. 
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When I moved here in 1966, there were 1 million people in the state.  Now there are 2 million, but public 
transit has not kept up with population growth and the expansion of the metro area.  There are so many cars 
on the road (including mine), with one person, because there are no other options.  I have been told that 
buses used to weave through residential areas.  We need that.  I work in Santa Fe 2‐3 days a week, but taking 
the rail runner is not an option because (1) it would add more than 2 hours to my day, and (2) the schedule 
doesn't come close to my work schedule. 

When planning make sure the rural communities like the Pueblo's and town of Bernalillo are given the same 
respect as how much time is spend signal lights. More safe bike trails and walking trails. 

When the Big "I" (I‐40 / I‐25 Interchange) was completed, unfortunately the engineers did not take into 
account the number of Westside commuters that would transfer onto I‐25 from I‐40, since there is only one 
lane going in either direction (North / South).  Not only is there only one for each direction, but you also have 
to merge onto two other lanes to commute in either direction.  Engineering failed when measuring traffic 
capacity during heavy commute times. 

When the police are driving the freeway, drivers behave better. The number of drunk drivers should be zero.  
I don't have any answers for eliminating road rage.  Some people change when they drive. 

When thinking about planning for transportation I believe it is also important to think about revitalizing the 
downtown. That would include revitalizing the downtown, i.e. grocery stores, restaurants opened on 
weekends... 

While I like the beautiful Park N Ride buses, I wonder if less expensive buses would be a better use of money. 
I am concerned about bicycling because of safety (accidents, dogs) and possibly crime. Otherwise I would 
probably use a bike to connect between Rt 140 or 141 and the Uptown station. 

While understanding the need for cost management, it is not always best to take the lowest bid.  We appear 
to be getting just what we pay for: poor visibility of the lane indicators (poor quality paint) ‐ especially during 
inclement weather (rain); poor quality road surfacing; exceedingly poor alignment of manhole covers to the 
road surface. 

Why are not stop lights installed at the onramps of both I25 and I40? Traffic would flow much better 
especially on I25 during peak traffic if those were in place. Keeping semis off the interstates at peak traffic 
times would also help improve both congestion and number of accidents. Those overhead signs which are 
supposed to notify people about accidents, slow traffic, weather etc., are never on. I have sat in stopped 
traffic many times wondering why it was not moving. Or have suddenly stopped to find an accident ahead 
which has closed several lanes of traffic and thinking that I could have gone a different route if only there 
had been warning. 

Why aren't the on ramps to I 25 and I 40 metered for rush hour traffic. That would solve a lot of the current 
congestion by not creating a bottle neck at each on ramp. The traffic lights at the bottom of the of ramps 
could be timed better to avoid backups onto the freeway during peak times like what happens and the Cesar 
Chavez off ramp for I 25 South in the mornings when UNM and CNM have classes. BETTER 
PLANNING!!!!!!!!!!!!!!!!!!!!! 

Why don't we have a 'Beltway' circling the city to reduce some of the traffic on primary interstates? 
widen highways improve roads 
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Widen outside through lanes or add bike lanes by either redistributing space on the roadway by restriping or 
adding paved width. Create a traffic calming program that responds to neighborhood requests by installing a 
variety of measures. Make it easier for bicyclists to cross busy arterial thorough‐fares from quiet residential 
streets. Provide median refuges at key minor street crossings, bike‐friendly signals, and other features on 
collectors. Provide independent bicycle/pedestrian structures where necessary or combine 
bicycle/pedestrian structures with other  existing or planned transportation facilities. Provide new trails 
where possible throughout the community, connect existing trail segments, and encourage developers to 
include trails in their developments ‐ trails that link to other trails. The success of a multimodal 
transportation system suffers when bicyclists cannot get to transit stations, when there is not adequate safe 
bicycle storage, and when bicyclists are not accommodated on the system itself. Improve connections 
between residential areas and transit stops, provide secure bicycle parking at stops, and provide for carrying 
MORE bicycles on the system. Some bridges contain narrow outside lanes, hazardous deck surfaces, 
hazardous expansion joints, high traffic volumes, high traffic speeds, or high speed on‐ and off‐ramps. 
Reallocate bridge deck width by shifting lane lines, modify surface for better bicycle stability, modify ramps 
to discourage high‐  speed turning movements, and, as a last resort, develop bicycle connections 
independent of the bridge in question. Replace dangerous crossings with rubberized installations (especially 
in the outside through lane), use flangeway fillers on low‐speed diagonal crossings, flair paved surface at 
crossing approaches to allow right‐angle crossings, and use warning signs or markings. Most traffic‐actuated 
signals have difficulty detecting bicycles. In addition, signal timing may not allow sufficient clearance time for 
bicyclists to get through an intersection, and programmed visibility heads may not be as visible from a typical 
bicyclist€™s location as from a typical motorist€™s location.  Possible projects: Provide bicycle‐sensitive loop 
detectors in new installations and retrofit where needed; in some cases, use pavement markings to identify 
most sensitive locations; adjust timing requirements on signals and  test heads for visibility at necessary 
angles. Some drainage grate designs can trap a bicycle wheel; in addition, grates and utility covers should be 
kept level with the grade of the street surface and, wherever practical, such installations should be kept out 
of the typical path of a bicyclist. Replace bad drain grate standards with bicycle‐safe  models; replace or 
modify existing installations; as a routine practice, consider bicyclists when locating new utilities. Many rural 
roads serve high‐speed traffic and, in some cases, high volumes of motor traffic containing a significant 
proportion of large trucks. For bicyclists, sharing narrow roads with such traffic can be unpleasant and 
dangerous. Provide smooth paved shoulders on all new construction and reconstruction; add shoulders to 
popular bicycling routes; adopt standards calling for adequate paved shoulders; restrict the use of rumble 
strips when bicycle traffic is expected, and on new construction and reconstruction; or provide space for 
future shoulders if they cannot be installed at the time. Scarce bike parking at popular destinations, 
undesirable bike parking devices, no bike parking zoning requirements. Provide new bike parking as a routine 
practice; use only parking devices that accept high security locks; or add bike parking to local zoning 
regulations. Many trails and roadway edges are poorly maintained. Create a user‐requested bicycle spot 
improvement program or method for monitoring these issues or creating an easy way for cyclists to report 
problem areas to officials. 
Widen the highways.  Develop a full highway between I‐25 (North of ABQ) and Rio Rancho. 
Wider, more even, and consistent sidewalks with curb cuts would be great! 
Wish we had the transportation Europe has. Its like you get to abq on bus or plane and you definitely need a 
vehicle. 

With better public transportation perhaps more people will drive less, and that will reduce congestion, 
pollution, and lessen the need for road maintenance. 

With regards to the pollution issue.....in CA there was an 800 number that could be called if you saw oil 
burners on the road...there is nothing like that here...is there? 
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WITH THE GROWTH OF ALBUQUERQUE ON THE WESTSIDE AND MOST JOBS OCCURING ON THE EASTSIDE OF 
THE RIVER WE HAVE CONGESTION ISSUES EVERY MORNING AND EVENING IN OUR CROSSINGS. THIS ISSUE 
WILL CONTINUE TO BECOME WORSE AS TIME GOES ON. 

Without density, great public transit is almost impossible. However, I would really like to see focus on 
making short foot and bike trips safer. Crosswalks need to be much closer than 1 mile apart in areas like Nob 
Hill and east of there. I shouldn't have to drive from a business at Montgomery and WY's NE corner to the SE 
corner, but that's what I have to do. 

Work a deal with Sandia Pueblo for a bridge crossing towards North Rio Rancho. Even a toll bridge would 
help. 

Work in ABQ from east mountains when I40 East is closed, route 66 is backed up for hours.  Maybe double 
lane route 66 all the way.  No way to get off on I40 east from Carnual to Cedar Crest when there is an 
accident.  (Maybe create some exit ramps in that stretch).  No transit system from east mountain to kirtland 
west side of base only east side at DOE. 

Work on traffic signals 
Work with economic development to leverage transportation improvements in the development and 
retention of business.    Improve pedestrian safety. 

Work with planning/zoning to require housing/shopping/employment to be in close proximity; require 
transit, bicycling, walking preferences; make HOV, carpooling priority for parking spaces at public and private 
venues. 

Work with Rio Rancho to extend some ABQride service into Rio Rancho (i.e. Walmart at Southern and Unser 
and other points). Connect Unser to Paseo Del Norte and make Unser 4 lane all the way to Southern (RR has 
done their part). This will alleviate some Coors congestion. In future, more will need to be done to improve 
Paseo between Coors and Golf Course for better traffic flow. Set up a commuter route from Wal Mart at 
Southern and Unser to SNL. (I would use this). Put in bus stops along Unser.  Continuing to improve public 
transit will help the other priorities above (traffic congestion, air pollution and safety, for example). 

Would like to see better sidewalks in the Journal Center Area.  Currently not all of Jefferson has sidewalks 
that are accessible to the handicapped. 

would like to see Rail Runner expanded South (yes, all the way to Las Cruces0 
Would love a light rail that travels East to West within the city of Albuquerque. Most transit seems to go 
North to South within the city limits.     Would also love it if the Rail Runner could go all the way to El Paso. 

Yeah PLANNING.   1) Increase the number of bus routes and increase the service to an 18 hour model.  2) 
Design bus routes to service residential areas and not just main arteries.  3) Bus Stops should only be prior to 
an intersection not after it. This elementary fact reduces congestion by removing vehicles stuck in 
intersections behind buses taking on commuters.  4) Increase the rail service from Belen and Los Lunas 
adding a stop in Bosque Farms. Seriously if someone has to drive from Bosque Farms to Isleta, they may as 
well finish the remaining drive into Albuquerque. Where was the planning?  5) Direct bus routes that cross 
the city.   6) A bus line that runs down 47 south from Isleta to 6 to 314 in Belen to mirror the growth in the 
area.  7) A Circling Highway that reduces the number of vehicles on 25 and 40. This is a tried method in 
several cities and growing areas like Denver, DC, San Antonio, Etc 
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Yeah Why Don't you People think Ahead Before you Decide to do any Further Road Construction Projects!!! 
If you think ahead we wont be wasting Hundred of Millions of Dollars On Wasteful Road Construction 
Projects just so you people don't lose the Money for Next Year!!! Think Ahead People!!!! A Time is coming 
when you will not have the money for your wasteful spending, and your Disregard of Peoples hard earned 
Tax Money!!!! 

yeah, start over!  Looks like ABQ is going to keep growing.  How about look at other big cities and try to find 
an area similar to ours.  Then grow our city in a direction to help not hinder the people that live and work 
here. 

yes ‐  make the buses more frequent so we can rely on them 
Yes ‐ use models of urban areas that have already been through this.  I went to school in Phila. using 
subways, trains, and buses. I lived there for years without a car because I could get where I needed to go, 
when I wanted to be there, with a minimum of expense and hassle. 

Yes I think that it is important to make routes have faster service. I also think that the Juan Tabo bus should 
be have faster service and more buses. 

Yes transportation needs to make sense.  Service times need to be expanded.  Albuquerque isn't getting any 
smaller, we need to move into the now. 

yes we had spent over 17  million on bike paths and on tramway and various other roads around 
albuquerque they are riding right in the road. this should be outlawed. 

Yes!  high speed access between I‐25 and Paseo Del Norte and making westbound Paseo a "non‐traffic light" 
road 

Yes, a direct faster route from South 98th/Unser to Rio Rancho expand Los Volcanes as a relief route before 
it gets to developed. Like Paseo Del Norte is a relief route between I‐25 & Tramway and possibly a bypass 
from I‐40 to Los Lunas on 118th/Hwy 6 before it is also to developed, that way I‐40 to I‐25 traffic south does 
not have to congest the downtown traffic. 

Yes, better light fixtures to light up the streets 
Yes, enforce laws ‐ stop signs, red lights, and especially, speed laws 
Yes, HAVE a transportation plan!  Stop ignoring public transit by making it practical for everyday travel.  
Increase bus frequency, distance, route shapes and hours of operation so that public transit isn't just a nice 
hobby that happens to be fashionable to those who can afford the extreme time demands of using it! 

Yes, If you don't have car insurance you can't register your car law. If you drink and drive take their car and 
sell it to make money for the state law. 

Yes, install traffic signals that are clearly visible and easy to understand.  Do not have left turn traffic going at 
the same time as on‐coming traffic with lighting that changes from a green left turn (protected) arrow to a 
solid green (unprotected) light.  Golf course and Montano!  Etc. 

Yes, please study how the Eastern part of the country has a highway by‐pass system to avoid transit traffic 
traveling through the Big I...let's start lessening the unnecessary traffic within our city!!!! 

Yes, this area is not pedestrian‐minded. The City needs to broadcast the rights of the pedestrian, which are 
higher than the rights of people in cars. I walk a lot and have almost been hit many times. My aunt was killed 
walking in her neighborhood. The cars in this area think they have the right of way, and they do not. Get 
some billboards and public messages going, please. And provide crosswalks, etc., for the safety of walkers. 

Yes.  Alter land use and development so as to need less transportation of any kind, especially for work and 
school.  Also, alter public transportation so as to feature more Rail and more neighborhood transit.  Also, 
learn to think more as a region and less like a gaggle of competing municipalities. 
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Yes.  Do not waste taxpayer money with projects like the Rail Runner.  Total waste of money.  Maintain roads 
and keep the bus system working should be the priority. 

Yes.  I think that the culture of nepotism and the "manana" attitude has to change! Too many bus drivers are 
inattentive, slow, poorly trained, too many car drivers ignore or do not know the rules of the road (and you 
can miss too many written test questions and still obtain a NM Driver's license!), there is a poor attitude 
toward bicyclists on the road by drivers who are inadequately educated about the rights of bicyclists and 
pedestrians. Too many people still drive drunk and too few police are assigned to deal with traffic issues.  We 
need to support the Rail runner and to expand its service area, to upgrade buses and to educate bus drivers 
and the public about the many disabled folks who rely on the buses. 

Yes. First of all, expand the road system primarily, especially the Paseo Del Norte and I‐25 interchange, which 
is long overdue for reconstruction. Also, I think the Albuquerque area would benefit from a comprehensive 
freeway system, and more and better roads in general, and, I think that this should be a priority over any 
other form of transportation. I really don't care about pollution and open space, as I'm pro‐growth and pro‐
development, and I would love to see the Albuquerque metro area's population surpass 1 million people as 
soon as possible. I truly believe that a freeway loop should be built around Rio Rancho and the west side, as 
well as, on the Eastside, widen Tramway Blvd to six lanes all the way from I‐25 to I‐40, as Tramway is 
essentially a loop road on the eastside. Additionally, on the west side, extend Unser Blvd. across Paseo del 
Norte, to provide unobstructed access from the Southwest Mesa to Northern Rio Rancho. And, while you're 
at it, widen the recently completed, controversial portion of Paseo Del Norte on the Westside to at least four 
lanes. Also, Eubank Blvd. between Academy Road and Paseo Del Norte desperately needs to be four lanes at 
least, so, That project should also be a priority to start as soon as possible. Out of all these, the number one 
priority is to rebuild the Paseo Del Norte and Interstate 25 interchange into a flyover, similar to the Big I, or 
the coors and I‐40 interchange, and, all the others that I mentioned are almost as important. On a final note, 
raise the speed limits significantly throughout the metro area, and make the current speed limits into the 
minimum speed, as people drive way too slow here in the Albuquerque metro area. 

Yes. Integration into High speed rail transcontinental separated from heavy rail commercial services 
Yes. Subsidize, through taxation, the construction of may more apartment buildings toward the center of the 
city. This would enable population density. Without density, no efficient public transit is possible. Look at any 
city in Europe to see that their systems work because of one simple fact: population density. Sprawled 
populations that are common to the U.S. render this solution impossible. There is a simply immutable choice: 
Population sprawl or efficient public transit. One or the other. Both are out of the question. 

Yes. Using tax money to support the Rail Runner is a waste of resources. 
Yes..pursue alternatives means of public transportation 
Yes‐‐emphasizing the need for the public to re‐think auto use for short trips. Trips of 5 miles or less can easily 
be made by bicycle or public transportation, yet few think outside the car. Statewide, the gasoline tax needs 
to be increased to put an economic incentive on re‐thinking our auto addiction. 

You list nine (9) different areas of improvement, but you only allow for four items to be prioritized.  This 
question could have had all nine (9) areas, plus an "Other" category so that you could have from 1 to 10 
priorities. 
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you may consider a similar transportation system that phoenix has adopted regarding a center lane they 
have designated as a lane traveling one way only at certain peak hrs of the morning and evening.  this lane 
does not allow any left turns but it's focus is on progressive travel w/o any obstructions 2 hrs in the am and 2 
hrs in the pm.  it cuts down traffic congestion considerably.  phoenix has a great transportation in place 
including a recent railway system on camelback rd and central south of camelback and central.  this 
intersection is the hub of central phoenix 

you need more roads across the river to the west side 
You should really focus on customer service/ reliability of existing transportation (the bus system) and 
convert all of your busses to a cleaner/ more efficient fuel or even when the technology is available (not just 
affordable) switch to electric. 

Use traffic circles (roundabouts) instead of lights  ‐‐ more limited access roads like Paseo and Tramway  ‐‐ 
Take Wyoming Blvd all the way North to Tramway  ‐‐ Clear crashes from the travel lanes.  ‐‐ Get rid of 
cameras. 

more para transport   ‐ Use of smaller public transportation to a greater variety of destinations and serving 
more of the area 

Noise walls for homes near I‐25 south of Big I 
Albuquerque es una ciudad en  constante crecimiento. Si no de desarrollo un sistema de trasporte eficiente 
vamosa tener enormes problemas de trafico severos en  un futuro mediato. La ciudad no esta disegnanda 
para el peaton. vivimos en una area que tenemos servicios muy cerca, a distancia faciles de caminar. Nunca 
lo hacemos por que banquetas, cruces peatonales, puentes etc, sin intimidadores para caminar solo, 
acompagnados y sobre todo con nignos. deberiamos  tratar de hacer una ciudad mas verde para que la gente 
se sienta invitada a moverse mas en bicicleta, caminar en fin  medios menos contaminantes. No tengo 
ningun amigo  cercano que haga esto, y les  digo que somos gente conciente del estos problemas, pero 
simplemente la ciudad no tiene lo necesario para estos fines. [Albuquerque is a constantly growing city.  If 
the transportation system is not developed for efficiency then we are going to have enormous and severe 
traffic problems in the immediate future.  The city is not designed for walkers.  We live in an area that we 
have nearby services at easy walking distances.  We don't walk because of the sidewalks, crosswalks, bridges, 
etc. ...We should try to make a greener so that people feel invited to go by bicycle, walking or by less 
polluting transportation.  I don't have any close friends that do this and I tell them we are aware of these 
problem, but simply the city does not have what is necessary.] 

 


